I

=

(OBPARIR YBARORBEIA F PACTOPARIHI IPABHTRILCTEA,

H3OABAEMOE IIPHU IMNPABUTEJIBCTBYHIIEMEB CEHATE,

N

18 liosa 1903 r. e G2 OTI'BITB. EPBEL/,

COJAEPHAHIE:

Cr.701. O61b m3xamin: 1) Doxo:eHia o cyxoxoacteh W cyZoxojxHoil moammim Ha p. pyrs, 2) spemennaro
TapE®a CYAOXOANBIXH HOULINED H 3) UOJOKEeHid 0 CAaHHTAPHOM® HaA30pB Hagp CYZ0X0ACTBOMD N0
o3Ha9eHHoli pbrE.

Pacnopsxcenie, npennomensoe lpasurenscrsynomeny CeHatry
Munuctpomd HeTuuiu.

70: OCs usgamin: 1) moxomeHiT O CYZOXOJACTBE M CYAOXOZHOM NOILOIM HA pP. OpyrE,
2) BpPEMEHHAIO TApH®A CYLEOXOAHEIXT IOINIHHE H 3) HOJOXEEHIZI O CABUTAPHOMS
BEaJ30pE HALE CYLOXOACTEBOM® IO O3HAYEHHOW pPBED.

Musnerps Huocrpatublxt [ABas, ornomenieM® 0T 6 iona 1903 roxa sa Ne 2980, ysb-
JOMIAB, YTO HA OCHODAHIM KOHBenmin o0b H3MBHEHIM HBROTODBIXD MOCTAHOBJICHII YCJI0BIA 3/15 je-
kaldpa 1866 ropa kacATeABHO CY0X0ACTBA 10 p. Hpyry, sakxovennoii mexpy Poccieii, ABcrpo-
Benrpicii u Pymmuieﬁ.’—i—“’ﬁﬁ%‘i 1895 ropa u pacmyOaukoBansoii b N 181 Colpania ysakone-
wii w pacnopameniii [pasurteascrsa 3a 1895 roxs, Ipyrekas Cubmansas Roavncia usgaza, ¢b
ofo0penin Tpexs samurepecoanusixs IlpasnrenncTBh, BHpaboTanHsie ew: 1) moxomenie o cyro-
X0AeTBE M cypoxopHoii moxmmin Ha p. Ipyrs, 2) BpemeHHEIH Tapied CYL0XOZHBIXD HNONLUIHE H

3) noxoienie 0 CAHHTAPHOMD HAJ30pE HALH CYAOXOACTBOMD M0 0BHAYEHHOIl pPBRE, —IPHCOBORY-

18
NUBB{”4TO TAKOBHIA MPABMIA BETYUATH Bb CHIy ——er 1903 roga.

1 ioan

Coobmenuwtfi Munnerpons Huocrpamssixt [[Bab TEKCTD 03HAYCHHKIXD NpaBnIb, BMBCTE Cb
pycekuwh uepesogoys, Munuerpn Hcrumin mpeprommas [IpaBurebCIByOmesy Cemary, aua cpa-
nyoankoBauia,
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o d 0.3 EHTE
0 cynoxofeTBb M cymoxomHor mommuiu Ha IIpyTs,

cocrasiennoe Ilocroasnoo CuBmammolo Kommuciew, yupexzeEHOH Ha ocHoBaHim Kodeeniuin,
noxuucaERoii BB DBykapecrd 3/15 merabpa 1866 ropga.

Ipyrcras CuBmannaa Kommueis:
Bo ucnoxnenie 26 crarbu Konsenmiu, mogumeannoii BB Bykapectd %/ys mexaopa 1866 r,

ynoanomoyennbinu Poccin, ABcrpo-Benrpiu u PymbiHin, KOTOpOX HOCTAHOBIAETCHA, 4T0 CYL0X0ACTEO
no Ilpyry Oymers ympasasThes Ilodomeniemb o CYEOXOXCTBL u CYXOXOXHOH momnmmiu, BeIpadoTa-
BEMD CckasanHolo Kommucielo M yTBCpEZEHHBLIMD TpeMA JoroBapuBaiomuMuca [epmasanu;

Bw BuEgy mocranoBieuiif RouseHmiu, mopmmcaHHo# Bb - Bykapecrs 12;4‘):_]%, 1895 roga
Yuoauonouenssmu Pocciu, ABctpo-Benrpim u Pymbinin;

By Bupy 85 crareu Ilonomenia o cyAoxopcTsh v pBYHOM mOJIALIM OTH 2;% 1871 roga;

Yeranopagers Ilonomenie HumecaBAYOMAro CoAepHaHia:

PASIHSBJIDI
Q6wis nocTaHoB/AEHIA.

Cr. 1. IlnaBanie mo phks  IIpyry - coBepmcHHO CBOGOAHO, H OTHOCHTENLHO KyIEYeCKHX'D
€YZ0BbL He Momerdh ObiTh Bocnpemeno Hukaromy eaary. Ho cypa u ux® skunamu o6a3anbl Bb
TOYHOCTH C€000pas0BaThCA b NOCTAHOBICHIAMH HACTOAUAr0 IOJAOMEHIA M Cb mpugasadiaml, Ko-
TOphiF, BB BUHJAAX'D HCIOJHEHIA 03HAYCHHBIXD MOCTAHOBJAEHid, OYAYTH AABATH UMD JOJHKHOCTHEI
Jula, Ha KOTOPBIA BO3J0meH0 IpuMbueHie ouaro. Ouu BB 0C00EHHOCTH 00s3albI MOAHUMATH HALi0-
HAJBHBIH @Iare m0 mepBoMy TpefoBanilo IOMAHYTHIXD JUID.

Cr. 2. Ilkumepam® pAJIbHAr0 LJIABAEIA M KalOTAKKBLIMG JOIMAHAMDB, 3aNHCAHABLIMG B
Jonmanckie cmucki npd Iaasnoit Mucneruin [ymaiickaro cypoxogersa wan y Ramarana nans Cy-
JUHCKEMD HODPTOMB, M BOOOIe BCLMD CYLOBHIMKAMD H OPOBOJHHEAMD 0apOKD, 3aHHMAIOUIHMCA
MODCRUNMD MJM PBYHEING IUIABaHieMb, J03BOJAeTCA YynpaBiarh cysamu Ha IIpyrB, BB Kasecrsh
IKANePOBD, CYNIOBUWIUKOBD HUJIM IPOBOAHUKOBD, UPH YeMD He Tpelyercd OTh HHXD HpejcTaBleHid
PUKAKEX'D JPYTUXB YA0CTOBLPeHili BB MXB C€II0CO0HOCTH, KpoMB THXD AHILIOMOBD WIH IATEHTOBD,
KOTOpPblE UMD YCTAHOBICHHBLIMD IOPAAKOMD BBIAAHK OTH TOH BJACTH, OTH KOTOPOA OHH 3aBHCATD.

Cynoxoanl #e, He CHAOMEHHBIE MOAOOHBIMD JOKYMEHTOM D, 0043aHbI HCIPOCUTH 0CO0BIH HATCHTD
AJddg TOro, 9T00BI UMB ObITH IONMYLWIEHHBIMD KB yupaBieHilo cyxamu Ha Ilpyrd. 9T0TH mareHrs
BbIJACTCA UMD HX'B OTEYECTBEHHBIMH BJIACTAMU, KOTAA OHH CYTh IIOJAHHBIE OJHOTO W3'b NPHOpeR-
HpIXDB TocygapeTen; BB nporuBHOMD caydat Mucmertopom® IIpyrekaro cyxoxozcrBa; U MOEersH
OHD BRJIABATHCA He MHAYE, KAKD OMBITHOMY CYAO0XOAY, XOpomaro moBefeHid m uMbiomemy morped-
HBLA JJIA BaHATIA CYLOXOACTBOMB CBBALHIA.

IllpaBuia, u3M0KEHABIA BB BACTOANGH C€TATLB, PACTPOCTPAHAKTCA A HA NIPOBOJHHKOBS CYI0BD,

HOCTPOGHHEIX'D JJiA COBEpIIeHiA OJHOTO ToabKo peiica mo Lpyry.
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REGLEMENT
de navigation et de police applicable au Pruth

a1rété par la Commission mixte permanente du Pruth instituée conformément a la
‘Convention signée & Bucarest le 3/15 Décembre 1866.

La Commission mixte du Pruth: (

En exécution de I'Art. 26-de la Convention signée a4 Bucarest le 3/15 Décembre 1866,
par les Délégués de 1'Auiriche-Hongrie, de la Roumanie et de la Russie, portant que la navi-
gation du Pruth sera régie par un Reéglement de navigation et de police eldbOlé par ladite
Commission mixte et -approuvé par les {rois Gouvernements signataires; .

Vu les dispositions de-la Convention signée a Bucarest le 2= 1895, par les Plénipo-
tentiaires de D'Autriche-Hongrie, de la Roumanie et de la Rugssie; '

Vu l'orte 85 du Reglement de navigation et de police du 2’; e 1871;

Arréte le Reglement dont la teneur suit:

TITR R I

Dispositions générales.

Art. 1. La navigation du Pruth est entiérement libre et ne peut sous le rapport du com-
merce étre interdite & aucun pavillon. Les bateaux et leurs équipages sont tenus toutefois de
se conformer strictement aux dispositions du présent réglement et aux injonctions qui leur sont
adressées, en exécution, de ces dispositions, par les agents chargés de les appliquer. lls sont
tenus notarment de hisser leurs couleurs nationales & la premiere réquisition des dits agents.

Art. 2. Les capitaines au long cours ou au cabotage, les pilotes immatriculés & I'Inspection
de la navigation du Damube ou au Capitanat du port de Soulina, et en général tous les patrons
ou conducteurs de harques pratiquant la navigation fluviale ou maritime, sont admis a diriger
les bateaux dans<le Pruth, en qualité de capitaines, patrons ou conducteurs, sans avoir & pro-
duire d’autres justifications de leur capacité que les diplomes ou brevets qui leur onf été régu-
licrement déliveés par autorité de laquelle ils relevent.

Les marins non munis d'un pareil document sont tenus de se faire délivrer une patente
spéciale potr éfre admis a diriger les bateaux dans le Pruth. Cette patente leur est délivrée
par leur autorité nationale, s'ils sont sujets de I'un des Etfafs riverains, et dans le cas contraire
par:Pluspecteur de la navigation du Pruth; elle ne peut I'étre qu'a des marins expérimentés, de
bonne conduite, et possédant les connaissances nécessaires pour l'exercice de la navigation.

Les dispositions du présent article sont applicables méme aux conducteurs des bateaux
construits pour un seul voyage a eflectuer dans le Pruth.

1+
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Cr. 3. Ilarentr, BEIJABACMEIe HA OCHOBAHIM 2 HYHKTA HpEJBIAYMEH CTATHH, MOTYTD OBITH
0T0HpaeMbl TOK e BJIACTHIO, OT'> KOTOPOHl OHBIe BBITAHLL, HO COOCTBEHHOMY ea ycMorpbHio, wii

&e 1o TpeboBanito Uucmexropa IIpyTcraro eymoxogcra, 0T TBXH MKHIEPOR', CYLOBIIMKOBL M

IPOBOJHAKOBB, KOTODHe OKa3aJHChb BUHOBHBLIMH BB TpPOCKPATHOMD ﬂapymeﬂiu IOCTAHOBJEHIi

HACTOAINAr0 MOJNKeHis.
Ilnasawie mo Ilpyry momers Guirh Takme HucmextopoMs IIpyTeraro cypoxopcTa BoCHpe-

MeHO BCAKOMY IIKHIIEDY, JOIMAHY, HJIM CYAOXORY, OTH Kakodl Obl BIACTH HH OHJIB eMY BHJAHD
ero JNHOJIOMD MM NATEHTH, MOCIE TPETHAro INTPA®OBaHIA ero 3a HApymeHie MOCTAHOBJeHili HacToA-
Iaro HOJOAKeHis.

Cr. 4. IlpoBofHUKH TIOTOBD M JECHHXD TOHOKB 0CBOOOEZANTCA OTDH 0042aHHOCTH HMLTH

IaTeHTh, YKASAHHbIH BB CI. 2; OHM 00438HbI MMBTH TOABEO JOKYMEHTBI, IIOTpEﬁHHe BIA  YAOCTO~
BbpeHia BBb HXB JHIHOCTH. .
: Or. 5. Kampoe cypuo, miasaromee Ha IIpyTH, 00A3aH0 EMBTH CHUCOKB IKHIIARA BB uazme—
EQMEMD IMOPAXKS, a IMOTH U JBCHBIA TOHKH 00:A3aHEI mMBTH mOTpeOHBbIA OymMarm Jia 3acBUAB-
TEIbCTBOBAHIA JHIHOCTH HAXOZAMUXCA DU HEXD JIOACH; 5TH JOKYMEHTHL JAOJEKHBI XPAAUTHCA HA
CYAHB I Ha HJOTY BO BCe BpeMA, OKa CYXHO, IUIOTH WM JBCHAA TOHKA HAXOJUTCA BB LYyTH
HId TOAB TPY30MB.

Cr. 6. Ramjnoe miaBaiomee Ha IIpyTh cyaHO NOMKHO KPOME Toro MMBETH HATEHTD HIH HHOW
{aKoif- 100 JMOKYMeRTD, BHAAHHHII OTH €ro HallOHAIBHBIX'G BIacTedl u yXocTOBBpHM0OMIil BB ero

TORHOMD JiJIA IJIABAHIA COCTOARIM, C'h YKaszaHieMd ero BMBETPHTEALHOCTH.
HesaBucumo 0T5 3THX'B AOKYMeHTOBD, miaBaiomie Ha IIpyrs mapoxoxnl 00a3aHEl UMBTH CBA-

ALTEIBCTBA O pesyJIbTATE HCHBITAHIH, KOTOPLIMB IIOXBEPrajaca IapOBHUKD.

Bp caysas memmbuiA YKa3aHHLIXB BB ceil €rareB AOKYMEHTOBB, HapycHud cyxa, Oykcup-
HblA OapA®u WA TApOXOAB! JIA TOr0, 4P00Rl LO0XYYATH [03BOJeHie maasarh 1o IIpyry, RoamHml
IOMYBHUTLCA HEOOXOZMMOMY OCMOTDY MOAJEHAMUMA BJACTAMH OZHOrO u3b NpuOpemHRXD [ocy-
gapcTBh, win ke MHHCIEeRTOpOMB CYA0XORCTBA, KOTOpDHE H BHEAWTL UMD, Oyje HALICHUTD,
moTpeOHEe IaTeHTH! W CBUABTEdHCTBA.

Cr. 7. Mammuuersl Ha miaBalomuxs 1o Ilpyry mapoxozax’® J0MEHB BO BCAKOMD Caydab
uMBTh Hajjdemamis CBUALTEIBCTBA, YAOCTOBBDAKOMIA BB TOMB, YT0 OHH HMBIOTDL TpedyeMbid
M03HAHIA JJIA HCIOJIHEHisa CBOMX'D 0043aHHOCTel COrIacHo TpeOoBaHiAMb 06IECTBEHHOU 0e30MaCHOCTI.

Or. 8. Cyza BMBeraMOCTBIO MenBe BOCHMH TOHHB, YHOTpeOJAeMbla AXA MBCTHBIXD HYHID,
PaBHO KarD HPOBOXHHKH HXT, 0CBOOOEXAITCA OTH 00:43aHHOCTH EMBTH Opu celh MaTenTsl, yra-
SaHHHe BB CTATBAXD 2 U 6 HACTOAmMAr0 MOIOMEHIA. :

PaBapine 00pasoM®d 0cB0GOEAAITCA OTH 0643aHHOCTH MMBTH TpH celd maTeHTHI, YKA3aHIILIE
Bb crarkh 6, Cya, mOCTpOEHHWA HA ONUHD TOJABRO peiich uo IIpyTy, BBepXD uIH BHU3D.

Cr. 9. Rampgpiif cyfoBUEK'D UM IPOBOXHUED 00f3aHD, HPEAKAC THML CTAHOT® IPYSHTHCA, 1.1
mo Kpafieii wbps %0 ormpaBaemia cBoero ¢b MLCTA HATDYSEHM, BBUIPABUTH HARIATHYIO MIM KOH0-

CaMeHTb, Bb KOTODOME JXOJHHLI 63HAYATLCA:

MBero Harpysku;
Hwma ormpaBurend,
Poxs w koauuecTBO TOBapa, W BB HANJIEAMAMUXD CIYyYaAXD 9HCI0, BECH, HyMepa M SHAEH

TOBApHHIXE MEBCTD,
Mbero HasHayeHia ¥ UMA HOXYIATENA.
Hagnaguas joimna GRTh TOMBYeHA JHCIOME ¥ MONIACAHA EAKD OTHpABHTEIEMD, TaKD K

CYROBIMEOMD MJU IIPUBOAUURUM'D.
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Art. 3. Les patentes délivrées en exécution du deuxitme alinea de I'article précédent peu-
vent éfre retirées par D'Autorité de laquelle elles émanent, soit d'office, soit sur la réquisition
de D'Inspecteur de la navigation du Pruth, aux capitaines, patrons, ou conducteurs: reconnus
coupables de ftrois cotraventions aux dispositions du présent réglement.

L’exercice de la navigation dans le Pruth peut également étre interdit par I'Inspecteur a
tout capitaine, pilote ou marin, quelle que soit P'autorité de laquelle il tient son diplome ou

brevet, aprés la troisiéme condamnatlon plOIl()n(A,e contre lui pour contravention aux dispositions
du présent réglement.

Art. 4. Les conducteurs de radeaux et trains de bois sont dispensés de l’obligation de se
faire délivrer la patente prescrite par I'Art. 2; ils sont simplement tenus de se munir des do-
cuments nécessaires pour constater leur 1dent1tu *

Art. 5. Toul bateau naviguant dans le Pruth est tenu d’avoir un role d’équipage en ordre,
et les radeaux et trains de bois de se munir des pitces nécessaires pour constater I'identité des
hommes se trouvant A& bord; ces documents doivent étre conservés & hord aussi longiemps que
le bateau, radeau ou train de bois est en cours de voyage ou sous charge.

Art. 6. Tout bateau naviguant dans le Pruth doit en outre &re muni d’une patente ou de
toute autre document délivré par son auforité nationale, comstatant quil se trouve en bon éiat
de navigabilité et indiquant sa poriée. '

Indépendammant de. ces documents, les bateaux a vapeur naviguant dans le Pruth sont
tenus d’avoir un certificat constatant le résultat des épreuves auxquelles leur chaudiére a été soumise.

A défaut des documents dont il est parlé dans le présent article, les bateaux & voiles,
chalands de remorque ou bateaux & vapéur sont tenus, pour étre admis & naviguer dans le
Pruth, de se soumettre aux constatations néeessaires devant les autorités compétentes de I'un des
Pays riverains ou devant I'Inspecteur de la mavigation, lesquelles autorités leur délivrent alors,
s'il y a lien, les patentes ef certificats nécessaires.

Art. 7. Les machinistes des- bateaux a vapeur naviguant dans le Pruth. doivent, en tout
état de cause, éire munis des certificats nécessaires pour établir qu’ils possedent les connaissan es
requises pour remplir leur service d'une maniére conforme aux exigences de la sécurité publique.

Art. 8. Les embarcations d’une portée moindre & huit tonnes, employées aux brsoins lo-
caux sont exemptes, ainsi’ que leurs conducteurs, de l'obligation de porter les patentes prescrites
par les articles 2 et 6 du présent réglement.

Sont également exempts de I'obligation de porter la patente prescrite par l'article 6 les
bateaux construits pour un seul voyage a effectuer dans le Pruth, soit en amont, soit en aval.

Art” 9. Tout patren ou conducteur est tenn, avant de prendre charge ou fout au moins

avant de partir'du lieu de son chargement, de se faire délivrer une lettre de voiture ou connais-
sement consfatant:

Le lieu du chargement;

Les noms de D'expéditeur;

La nature et la quantité des marchandises, et, s’il y a licu, le nombre, le poids, les nu-
méros d'ordre et les marques des colis;

Le lieu de destination et les noms du destinataire,

La lettre "de voiture est datée et doit étre signée tant par 1'expéditeur que par le patron
ou conducteur,
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Ona rormua GRITH COCTABIEHA MO KpaiiHei MEPS BL IBYXs HKBEMIUIADAXD, B3 KOTOPHIXD OJAAD
LOJHeHD HAXOXUTHCA 1A CYAEL BO Bce BpeMsd, IOKA OHO HAXOJUTCA BDH IYTH HIM TOLD IPY30ME.

Cr. 10. Ecam Ha 0fHO M TO %e CYIHO MOTPYAEHH TOBAPHL, HA KOTOPEE COCTABISHO HBECEOILKO
OTABILHBIXD HARIAJHBIXD HIM KOHOCAMEHTOBB, TO ROJAHA ORTH COCTABIEHA eLie I'PY20BadA POCIHCH
(MaHu@ecTH), BH KOTOPYH MOJKHAHI BHOCHTHCH BCL OTALIbHEE DPasiuiHble KOHOCAMEHTEI Ch HXB
HyMepaMH.
[lpunarie miu BHITPY3Ka YacTd Ipysa BB TeYeHie ILIABAHIA NONEHLI 3aMMCHEBATLCA BB TPY-
80BYIO POCHHCH, KOTOpad [O0NKHA OBITH MONIMCAHA IPOBOAHUEOMD UIM CYAOBIIKOMD H H&XO}LETBOH

Ha CYJHB 10 IONHOH BHILPYSKH BCEro TPy3a.
~ Cr. 11. Rorpa naoTH mau JLCHBIA TOHEM yHOTpeﬁJmmTcﬂ Ha 1I6PEBO3KY TOBAPOBT 1A HpYT’B

UXD CYAOBINMKH WM IPOBOAHHEH 06:a3aHEL COOMIOAATH BCH @OPMAIBLHOCTI, npe;mncaﬂﬂma BHIIIE

BD cTathaxs 9 u 10.
(3HaYeHHEIE . CYLOBIIHKY . WIH IIpOBOJ[HHKH 0043aHK B0 BCBX'D CIyYauxb MMETH KOHOG&MBHTM,

HOKA3EIBAIOILIE YUCIO H pasMEpEl OpeBeH®, COREPRAMAXCA BB IJOTY HIM TOHKE.

s ons L L CymoBufuku wim UPOBOJHAEM CYAOBH, IMOTOBD MM JIBGHBIXD rouomz pmymuxrb BIn
croamuxs Ha Ipyrd, 0073aHEl NPeNHABIATH OKYMEHTHI, 0 KOTOPHIXD OBOPHTCA BB CTATLAXD 015
1 no 6 BrmoumteasHo u 9, 10 u 11 HacToAmAro moJOmeHis, 110 BCAKOMY TPe0OBAHIIO YHHOED
CYIOXOJHOH HOJIHUI[iM HA BCEMD NPOTHKEHIH PBKH, KOTOPBIE  YIOJHOMOYEHHl ABJIATH HAXIHCH 0
TpexbABIeHIH (BU3bI) HA SKHNAKHBIXD CNHCKAXD H HA TPYBOBHIXD POCHUCAXB. |

MamunucTsl HAa NApOX0Xax® PaBHEMB 00pazoMb 0043aBbI NPEABABIATE CKA3AHHBIMD YHHAND
CYNOXOXHOIH IONHNiM CBUIBTEsCTBA, 0 KOTOPHXD TOBOPUTCA BHINE, BB CT. 7. .

Cr. 13. CyoBIIHKE HJH TPOBOZHUEH CYXOBDH, IIOTOBD HJIH JBCHBIXD TOHOKD, 00A3aHKI, Iaike
0esm Tpe0OBaHiA, IPeNBABJIATH -NPCOMBAIOMEMD Bh YHreHaxb mwim y yerba Ipyra uunoBHHKaMND,
KOUMB IIOPYYeHD c00pD CYZOXOJHBIXD IOULINAD, Ipemje, 9ELMb OpoiTH 4pedb aTH JABA MbeTa,
MONHBMAACH MJM CIYCKaAch Mo PEKE, <CyL0BOil TATEHTD W HKUUAMHBEIA CIHCOKD WM JOKYMEHTD,
OHRIii saMbualomill, @ BCH HAKJIAJHBIA, KOHOCAMEHTHI MM TIPY3OBHIA POCHHCH, KOTODBHIMH 03LAYeH-
HBe CYAOBIIUKM HJIA IPOBOXHAKE JOJNKHB! ORITH CHAOMEHH, 10 cuATL NPENUIECTBYHOIUXE CTATel;
KpoMd Toro onm 00a3aHEl Ipu BBICPY3KE BB YHremaxd man npu BeIxoad ush Ilpyra me [ynaii
IPeAbABATL COOPIMUKAMD IOULIMHD KBUTAHIIKW BB yOIATL TAMOMEHHEIX'H M JDYTUXD HOHLIHAD,
KOTODHIA MOTJNH CILI0BaTh €5 TOBAPOBH MM Ch CYLOBH BH TOMB MBCTH, TAB OHH TPYSHIHCH.

Hopaemamiii cOopmukD> MONUHHD XBIAeTh HAJMNHCH Cb O03HATCHICMD JHA HCIOJIHEHIA HTOif
QOPMATLHOCTH HA HRUNARHOND COHCKE WM Ha 3aMBHAIOMEMD OBl HOKYMCHTE KARIaro cyasa,
IJI0TA UM JABCHOH TOHKE, HPOXOANUX'H YPeshb IPHCTAHb BB & HIeHAX'D WJIH 9Pess MBCTO caianid
Ilpyra ¢b [Iynaems.

[Ipoxox®s ubess npucrasb BH YHTeHaXb mim upess mbero caiguia Ilpyra ¢b Jynmaewms ne
MOEeTH OHTh paspBbumiens COOTBLTCTBEHHRIMD AareBTOMB PLYHOil moIuiid HEKARHMD GYAAMD,
TPaHETIOPTaMby; IJOTAMB HJIH JBCHLIMG TOHKAMB, HOAHHMAIOLMMCA WIH CHYCRAOMUMCA 10 PBKE,
ecldd OHM He UMBIOTH NPONYCKA, BRAAHHATO HOJJIERALNMD COOPUINKOMD CYAOXOAHLIX'D LOLJIUHD.

PASREBLD L
0 cyaoxopmol nomuuiv Ha fipyTs.
IF'masa L
O6mia mpasumia.

Cr. 14. Ramperii mxumeps, KopabeupIukD  WIH NPOBOXHERT MapyCHATO
X0pa, OykcupHoii Oapau, II0Ta LM JGCHOH OHKM, KAKD HA XOAY, TAKD M LU

CYAHA WMJIH TIapo-
CroAHiu HA AKopb
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Elle est rédigée en deux originaux au moins, dont 1’'un doit se trouver & bord aussi long-
temps que le bateau est en cours de voyage ou sous charge.
Art. 10. Si le méme bateau charge des marchandises pour lesquelles il a été dressé plu-

sieurs lettres de voiture ou connaissements, il est rédigé un manifeste sur lequel les diférents
connaissements sont poriés avec leurs numéros d’ordre.

Les chargements ou déchargements partiels effectués en cours de voyage sont mentionnés
sur le manifeste, lequel est signé par le conducteur ou le patron et dvit se trouver & hord
jusqu'au déchargement complet de la cargaison.

Art. 11. Lorsque des radeaux ou trains de bois sont employés & transporter des marchan-
dises sur le Pruth, leurs patrons ou conducteurs sont tenus de remplir toutes les formaliiés
prescrites par les articles 9 et 10 qui précédent.

Les dits patrons ou conducteurs sont tenus, en tout cas, d’étre munis d'un “connaissement
constatant le nombre et la dimension des arbres composant les radeaux ou trains de bois.

Art. 12. Les patrons ou conducteurs de bateaux, radeaux, ou traing de bois naviguant ou
stationnant dans le Pruth, sont tenus de produire les documents, dont-il est parlé sous les artic-
les 1 4 6 inclusivement et sous les articles 9, 10 et 11 du présent réglement, & toute réquisi-
tion des agents préposés & la police de la navigation sur“tout le cours de la rivitre, et ces
agents sont autorisés & apposer leur visa sur les roles d’équipage et sur les manifestes.

Les machinistes des bateaux & vapeur sont également tenus de produire a ces mémes
agents les certificats dont il est parlé a I'article 7 ci-dessus.

Art. 13. Les patrons ou conducteurs de bateaux, radeaux ou trains de bois sont tenus,
méme sans en &tre requis de produire aux agents chargés de la perception des taxes établis a
Ungheni ou au confluent du Pruth, et avanf-de traverser ces deux endroits, soit & la remonte,
soit & la descente, la patente des bateaux ainsi que le role déquipage ou le document destiné
a en tenir lien, et toutes les lettres de veitures, connaissements ou manifesies dont les dits
patrons ou conducteurs doivent éfre munis conformément aux articles préeédents. Ils sont tenus,
en outre, lorsqu’ils déchargent a Upgheni, ou sortent du Pruth, pour entrer. dans le Danube, de
produire aux percepteurs des taxes 'acquit des droits de douane ou autres, auxquels les mar-
chandises embarquées ou les bateaux auraicnt été assujeitis deéns le lien d’embarquement.

[agent respectif ehargé de la perception appose son visa, avec indication de la date de
I'accomplissement de -cette formalité, sur le role d’équipage ou sur le document destiné a en te-
nir licu, de tout bateau, train de bois ou radeau traversant I’échelle d’Ungheni ou le confluent
du Pruth avec 1e Danube.

Le passage de Péchelle d’Ungheni ou celui du confluent, soit & la remonte, soit & la des-
cente, ne ‘peut étre accordé par I'agent respectif préposé sur ce point & la police de la naviga-
tion, & oueun ‘bateau, transport. radeau ou train de bois, qui ne serait pas muni d'un laissez-
passer délivré par le perceptcur respectif des taxes.

i 25 R o) DY
De la police de la navigation sur le Pruth.
CuaprpiTrRE L
Reégles générales.

Art. 14. Tout capitaine, patron ou conducteur d’un bateau & voiles ou & vapeur, d'un
chaland de remorque, radesu, ou train de buis, en cours de navigation ou stationnant, soit a
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HIH TPUYANTeHHEIMD KB Oepery, 00a3aH® Habiaopars, 9To0Bl €ro CYAHO He NPHIUHAIO HU Tpe-

IATCTBIi CYZOXOACTBY, HM Bpeja APYTHND CYy{aMB WM DPHCTAHAMD, OaReHAMb, 3HAERAMB, (eues-
HUKAMD WIH JAPYTHMD IIPUCHOCOOJEHIAMD JIA CYNOX0ACTBA, IoMBIIaiouMca Ha Bojyh win Ha Gepe-
rax’b; paBHbIMB 00pasoMb JOJAKEHD OHB Ch Takow &e 3a00TIHBOCTLIO ofeperars cBoe COOCTBEH-
HO® CY/HO.

Illkumepy, CyroBUIMKY WJIH TPOBORHHKY Bocnpemeuo OTIYYaThCA €5 CYJHA, TPAHCIOPTA,
miI0Ta wan JLenod TOHKH BBBPEHHBIX'B €0 YHpaBieHil, BO Bce BpeMsa IOKa OHH BB XORY.

Cr. 15. llnaanie mo Ilpyry Bocmpemiaerca cygaMb BMBCTHMOCTLIO 00abe TPexcoTs TOHHS.

YncienHblii cocTaBh SKHOa®a CYJAHA, BO BpeMA Xofga Cero mocaBpuAro, co0 BRIKYEHICMD
IKUIepa UM NPOBOJHURA He MOETDH OhITh MeHBe HEHAecabpyomaro, Ipu CaBIOBAHIN BBEpX'D
no pbrb—2 9eI0BEKD JAaA cyA0BB BMEBCTUMOCTHIO Menbe 100 TouH®; 3 4eJoBBRB—/IA CYL0BH
sukernyocteio oake 100 rTouns. Ipnm cabpoBawim B3 10 pBEE 4 YeJdOBERD JAJad CYLOBD
BMGeTHMOCTRI0 MeHDBe 80 TOHHB, D 4YeNOBEKB—IJA CY0BD BMECTHMOCTRI0 015 80 10 120 ToHHB,
6 yexoBbED AMA CYHoBD BMECTHMOCTRIO 01 120 p0 200 ToHED M 7 ¥eqOBLKD M CYZOBB

suberamocteio ot 200 go 300 TOHHD.
Cr. 16. Cyza, miasatomia mo Ilpyry, Roamubl uMbTh ocajgky m0 Kpaiimeii wmBpb Ha moaeyra

Menbe rayOuHBI CYZ0XOXHALO ®@apBarepa.

[ obJerdenis 9mHAMDB CYROXOZHON MOJHIiM HAOAIOJEHiA 32 0CAAKOi, BCAKOE CYAHO KOJEHO
ORTH cHal0meHo 10 000MMB 0OPTaMB ACHO BHAHMBIMH TPeMd YRA3aTeJNAMH, OXHUMB HA HOCY, ADY-
I'MMBb HA cpejuHb CyAHA M TperbuMh Ha Kopwb. YKasaream 5TH JNOJMHBl IOKASHBATH JLienie
WIH BH QHIJIHCKHXD ©YTaxXb M AW0iMax’b, WIH BB JeNUMETPaxD M CAHTHAMETPaxb.

Cyna, uspbeTHEA DOAD HAaMMEHOBaHieMD «l'panmma», AORHEL OHKTH HArpY&EACMBL T3K’b
yro0K BXB BaTepiuviA OhJa 0 KpaiiHed MEph Ha IATH CAHTHMETPOBS HUKe Humaiimell JacTu
JAHIM IUIAHIINpA.

Cr. 17. IlnaBaomia mo IlpyTy cyaa o0A3avbl Jlep&aTh C¢BOH AKOpA HA maxyls W OTHIOXH
HE JOJEHBI MOXBBMHBATG MXD HOAH Kpambajamu uaum npukpbuiars mxb sa Oopramu cyaua. Cyja,
cnyckaomifaca mo pbkb BHE3D, 0043aHBI Kpom’ Toro uMLTH AKOPh HA KOpMB IOCTOAHHO HAro-
T0B5, 9T00BI GPOCUTH €ro BB BOXY HIH HA Oepers, JaORl HMDB Jerko OHIO 0CTaHOBUTHCA BB

cayyal HamoOHOCTH.
Cr. 18. Crporo 3ampemaeres 0pocaTh AKOPs HIN IIBAPTOBATHCA BB ®apBareph, HIu Jamwe

0K0JO0 Oeperosdb, BH H3IYYHHAXD DPBKH.

PaBeeiMs 00pasoMd Bocumpemiaercda CyXHY, CTOAMEMY OKogdo Oepera u metawiiemy 1ep-
HEATHCA BH HEKOTOPOMT  pascToAHiM OTH 0HAro, OpocaTh AKOPh, BD ®apBaTepd m TEMB 3sarpa-
#JATh NPOXOAD CHYCRAIIUMCA CYJaMb.

Hukorja He JoamkHO, BHE TpuCTaHel, CTOATH JBYMB miM 6oake CyJoBB, HA AKOPAXD HIU
0MBAPTOBAHHLIXE 00pTH 0 60pTH, BAOAL OEYeBHUKA. ‘

Cr. 19. Korpa cyxmo, miors wim JbcHad TOHKA BBIHYKAEHBI, MO Kakod OK TO HE 6HLIO
npudnEd, XoTa Obl Aame JIA TOTo, YTOOBI CHATHCA Cb MeJju, NPOTAHYTh KaHaTh Man OBobp mo-
nepek’s ®apBartepa, HTH IMBAPTOBH JI0JNKHE OBTH HEMEJICHHO OTIAHEI, KAKT TOIBKO IOJOWfETH

ApYyroe CYAHO, KOTOPOMY HAXO IIpOiiTH.
He mosBosgerca, HH BB KakoMh cayial, OCTABIATE MBAPTOBH NOMEDPERD PBEM HOULK MM

Bb TyMaHHOe BpeMs.
Cr. 20. Ilapoxogam, Kakb KOJIeCHEIMB, TAKb ¥ BHHTOBLIMG, Balpemaerca MPURPLIIATH

BIOJb CBOMXD 00proBB Oykcupyembia umu 1o IIpyry cyma, kak® u Boobme SaupelaeTcia Becru
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I'ancre soit amarré A la rive, est tenu de veiller & ce que son bateau ne cause, ni entrave a la
navigation, ni dommage, soit a d’autres bateaux, soit anx échelles, bouécs, signaux, chemins de
halage et autres établissemonts servant & la navigation, placés sur la riviere ou sur ses rives, et
il doit veiller avec le méme soin a se sauvegarder lui-méme.

Le capitaine, patron ou conducteur ne peut s’éloigner du bateau, transport, radeau ou
train de hois qu’il est chargé de diriger, aussi longtemps qu’il est en marche.

Art. 15. La navigation du Pruth est interdite & des bateaux jaugeant plus de trois cents tonnes.

Le minimum admissible d’équipage. capitaine ou conducteur y compris, pour un bateau en
marche est fixé comme suit: & la remonte, deux hommes pour des bateaux jaugeant moins de
cent tonnes; frois hommes pour des bateaux jaugeant plus de cent tonnes; & la descente;. quatre
hommes pour des bateaux jaugeant moins de quatre-vingt tonnes; cing hommes pour desbateaux
jaugeant de quatre-vingt jusqu’a cent-vingt tonnes; six hommes pour des bateaux "jaugeant de
cent-vingt a deux-cents tonnes; sept hommes pour des bateaux jaugeant de deux-cents a trois-
cents tonnes. :

Art 16. Tout -bateau naviguant sur le Pruth doit avoir un tirant d’eau iuférieur d'un
demi-pied au moins a la profondeur du chenal navigable.

Pour faciliter aux agents de la police de la navigation le contréle du tirant d’eau, tout
batean doit étre muni de chaque coté de trois indicateurs-bienwisibles, I'un a la proue, le se-
cond & la moitié du bateau, le troisitme & la poupe. Ces indicateurs seront divisés en pieds et
pouces anglais ou en décimeétres et centimatres.

Les bateaux dits. «Granitza» doivent étre chargés de maniére & ce que leur ligne de flot-
taison soif au moins c¢inq centimétres au-dessous de -la partie la plus basse de la ligne du
plat-bord.

Art. 17. Les bateaux naviguant dams le Pruth sont tenus de porter leurs ancres sur le
pont sans pouvoir les suspendre aux bossoirs ni les fixer au bordage. Ceux qui naviguent en
aval sont tenus, en outre, de tenir constamment & I'arritre une ancre préte a étre mouillée ou
a étre posée sur la rive, de facon a pouveir s'arréter facilement en cas de besoin.

Art. 18. I est expressément- défendu de jeter 1'anere ou de s’amarrer dans le chenal de
navigation et méme le long des rives, dans les courbes de la riviére.

[1 est également défendu A un bateau stationnant le long de la rive et voulant s’en tenir
a distance,. de poser. dang le chenal navigable une ancre et par la obstruer celui-ci pour des -
bateaux descendants

[1 ne. peut jamais y avoir, en dehors des ports, deux ou plusieurs bateaux mouillés ou
amarrés bord & bord le long du chemin de halage.

Art. 19. Lorsque pour un motif quelconque, méme pour se renfloucr, un batean ou un
radeau gu Arain de bois est obligé de placer un cible ou une chaine en fravers du chenal, ces
amarrcs doivent éfre larguées promptement, aussitof qu'un autre bateau se présente pour passer.

Il n’est permis, en aucun cas de tenir des amarres en travers de la riviére, pendant la
nuit ou par un temps de brume.

Art. 20. Les bateaux a vapeur & aubes ou a hélice, ne peuvent amarrer le long de leur
bord les bateaux qu'ils remorquent dans le Pruth. Il est interdit, en général, de remorquer plus
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na Oyrcupb OGoake TEMB ORHO CYAHO, cnyckagch 1Mo pbkL, u Goake YeTHpex’s maph CyZoOBH e~

penow ckpBnIeHHHIXB 00pTh 0 00pTH, MOABHMAACH MO phRE.
Cr. 21. lllknumeps Oykcmpuaro cyjana, RoTopellt BospyercA Oyrcupoath ma IIpyrt eynwo,

TPaHCUOPT'H, IIOTH HIH ABCHYI0 TOHRY, WIH TaK0e 4UHCIO0 HXB, JAJIA OYKCHPOBAHIA KOTOPHIX'B
CHJa ero CyjJHa HeJ0CcTaroyHa, oTBBYaeTH BB TpamJaHCKOMD HOPAAKDB 3a Behk Morymie ore TOro
MoCALA0BATE YOBITKH.

Cr. 22. Rorya Oykcupyemble Cyfa MM TPAHCHOPTHI JONMHLI NPHCTATL MIM OpOCHTH AKOPH
BB IIpyrh, Oykcupywuiee CyAHO He JOJXKRO OTAaBaTh OYRCHPOBB A0 TEXH 0HOPH, I0KA OyKcUpye~
MBI CYIa HE OKOHYATH CBOET0 LOBOPOTA IIPOTUBD TeUeHid W He CTaHyTh 0e30mACHO JJdd CTOAHIZ
Ha Aropk.

Or. 23. Ilnapatomie mo IIpyTy mIoTH # JBCHBIA TOHRM HE JOJNHKHBI ObITh. COCIABICHHI BB
pwEy Goabe raks ush 4 pAROBDL JepeBb KOHEIs Kb KOEIY M He MOTyThs uMB1h O0aB bU can-

TUMETPOBD Ocagkn u Ooate 5 METPOBH IIHPHUHEL.

Pazcrosnie MemIy ABYMA CABAYIONMMU OXHHE 3a IPYTHMB IIOTAME He MOKETH OKITH MeRbe

ION'B-KHIOMETPA.
Ha xampoms mIoTy Bo BpeMA X0ja ero JOJ:RHO HAXOXUTHCA U0 KpaiiHeil mBpht 1Ba MI0TOB-

MUK2, ORUAED Y HepegHAro Becla IIOTAa U Apyroi y saguaro. HHETO 3B ILIOTOBMYKOBD HE MO-
#eTH 0CTaBUTh cBoe MBCTO NMOAH KAKUMD OB TO Hu ObLI0° mpeftoroMt pawbe, ybMB WI0TDL He
Oyrers npuyaleHt KE Oepery.

Besigiit nxors uau IbcHas roska, crapmie Ha meab BB Ilpyrs BB Takoms MLerk,

OHM TpPemATCTBYITH CBOGOTHOMY IPOXOLY, CCIH HE CHUMYTCA CH MU BB TeueHie jBamarTi ie-
THIPeXs TaCOBB, MOTYTH ObITH 00J1erieHbl uwad jame, Bb crylak HajfoOHOCTH, PasodpaHbl YHHANH

CYROXOJHON TOJHUIIM, HA CYUETH X03AMHA.

Cr. 24. Rampstii napoxoxs, uaymiii mo [Ipyry BB HouHOe Bpema (Me:RLy 3aKaTOMB U BOCXO-
JOME CONHNA), J0AAeHDs UMETH OBJbIi OTOHB, ROTOPHIil Jerxo Morb Obl OBITH YCMOTPELH® Ha pas-
CTOSHIM TO0 KpaiiHeii MBLPE 0gHOr0 KOIOMETpa Ha TOIIL ®ORB-MAYTHI, 3eJEHbIH OrOHb HA mITHD-

boprs m Epacubii Ha Gakboprs.

BoroBBI® OPHH JOXMHBY OBITH CcHAOKEHBI CBH BHYTPEHHeHl CTOPOHBI IMATAMMA, MOCTABJIMH-
HBIMI 10 HaOPaBJCHIID OTH KOPMbI Kb HOCY TaKUMB 00pa3oMb, YTOOBI 3e’deHblii CBETH HE MOI'DL
OBITH BUJAHMB CICPEAH, b JBBOH CTODOHBI, A KPACHbLIl OTOHL CIEepefi ¢'b MPaBOif CTOPOHLI.

ITapoxox®, Beaymiii Ha OGyrcuph xpyroe cyjHO, IIOTH RIH JILCHYI TOHKY, mal HECROJBKO
TAROBHIXB, 0043aHB UMETH, EpoMb 00KOBEIXD OVHEiH, enie jBa OBJABIXD OTHA, HOMBIICHHLIXD OTHHD
HaAbL JpYyruMb, Ha BePIIHHT MadTHL.

ITapyerera cysa u Oyrcupubia Oapsu mpH miasamin mo IIpyry BH HouHOe Bpeya Ha mapy-
Cax'b, Ha Oykcuph, BB OeyeBYl uIH Ke HA JApeiios, paBHO Kakb NIOTbI H JBCHbIA TOHKI, BEJO-
Mue BHOYbI0 10 IIpyry nHa Oyrcupb, foamnHel wwMbTh HAQ HocY ObJaniii oroHb. moMBmennnlii Ha MauTh
Ha BHCOTH He Menbe 4 MeTPOBH HANh UXD BaTep.uHiei.

b

Bearoe cyamo, IIbIBymiee Bh HOYHOE BpeMA, 3aMBTHBD, 9T0 €r0 HarcHaeTh 1pyroe CyIHo,
uiymee Bb TOM'b Ke HampaBieHim, 00A3aHO IOZATh CHOMY 0 Cce0B CHrHAIb, HORHABEL OBJabIH OTOHN
HA RopmE.

Or. 25. Rampoe cyano, mioTs WiIH abcHaa Trodka, crogumie Ha mberb pa [lpyrs BB Hou-
HO€ BpemdA, 00:43aHbl UMBTH 3ammeHnBlii eoonapb ¢b OBJABIMI CTERIAMH, HOMBIICHHEIH CHADY:KH, HA
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d’un bateau & la descente, ou plus de quatre séries de deux bateaux amarrés bord & hord, a la
remonte.

Art. 21. Le capitaine de tout remorqueur qui entreprend de remorquer dams le Pruth un
ou plusieurs bateaux, transports, radeaux ou trains de bois, pour lesquels la force de son bateau
est insuffisante, est civilement responsable de tous les dommages qui peuvent en résulter.

Art. 22. Lorsque des bateaux ou transports conduits en remorque doivent s’amarrer ou
jeter 1'ancre dans le Pruth, les remorqueurs ne peuvent larguer les amarres de remorque avant
que les corps remorqués n'aient fait leur évitée au courant et me se trouvent en sécurité. de
mouillage. ki

Art. 23. Les radeaux et trains de bois qui naviguent dans-le Pruth, ne peuvent étre com-
posés de plus de quatre séries d’arbres placées bout a bout dans le sens de la longueur, et ils
ne peuvent avoir un tirant d’eau de plus de 60 centimétres, ni une largeur<de plus de cing
metres.

‘La distance entre deux radeaux se suivant en marche ne peut étre moindre d'un demi-
kilométre. . ,

Tout radeau se trouvant en marche doit &tre conduit par deux flotteurs au moins, I'un &
I'aviron d’avant, I'autre a celui d’arriére. Aucun des flotteurs ne peut, sous n’importe quel pré-
texte, quitter son poste avant que le radeau ne soit amarré-a la rive.

Tout radeau ou train de bois échoué dams le Pruth, sur un point ou il entrave le libre
passage, et qui n'est pas remis a flot dans les vingt quatre heures, peut étre allégé et défait
méme au besoin par les agents de la police de la navigation aux frais du propriétaire.

Art. 24. Tout bateau & vapeur naviguant dans le Pruth pendant la nuit (entre le coucher
et le lever du soleil) doit étre muni d’une lumiére blanche facilement visible & la distance -d’un
Kilometre au moins, hissée en téte du mat de misaine, d'une lumiere verte a tribord ef d'une
lumiére ronge a babord. ’

Les feux de coté sont pourvus, en dedans du bord, d’écrans dirigés de larriere & 1’avant,

de telle maniere que le feu vert ne puisse pas étre apercu de babord avant, ni le feu rouge de
tribord avant.

Les bateaux & vapeurs qui remorquent un ou plusieurs autres bateaux, frains de bois ou

radeaux, portent, onfre leurs feux de coté, deux feux blancs placés l'un au-dessus de l'autre en
téte de mat.

Les bateaux a voiles et les chalands de remorque naviguant dans le Pruth pendant la nuit,
soit a la=yeile, so0it & la remorque ou au halage, soii enfin & la dérive, ainsi que les radeaux
ou trains de bois remorqués dans le Pruth pendant la nuit, doivent porter & I'avant un feu
blanc- hissé. 4 un mat, a la hauteur de quatre mefres, au moins, au-dessus, de leur ligne de
flottaison.

Tout bateau en marche pendant la nuif, qui s'apercoit qu’il est rejoint par un autre ba-
fean suivant la méme route que lui, est tenu d’averiir ce baieau en lvi montrant une lumiére
blanche & Parriere. :

Art. 25. Tout bateau, radeau ou train de bois arrété sur le Pruth pendant la nuit doit
élre muni d'un fanal celairé a verre blane, placé extérieurement sur le coté du chenal et a une
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CTOpoHE ®apBaTepa, HA JOCTATOUHOH BBHICOTE AJA TOro, 9To6bLI €ro MOTJIM YCMAaTPHBATH CYAA, MAY-
miA KaED -CHU3Y, TaKhb U CBEpPXYy, fa®ke BB H3IYIUHAXD DPLKH.

Cr. 26. Ilrorans m IBCHBIME POHKAMB, HAYIUMD Ee Ha Oyecuph, He M03BOJAETCA ILILITH
no Ilpyry BBH Hounoe BpemaA; M Boodme mIaBaHie 1o pbkk 0esycJ0BHO 3ampEIIAeTCA, KOTAA TeM-
HOTA TAaKD BeAuRa, 9TO HE I03BOJAETH PA3rAAxLTh ojHOBpeMenHo ob6a oepera.

Or. 27. Bo Bpema Tymana, mapoxojfbl MOTYTH XOAUTH He HHAYE, KAKD YMeHHMEHHEIMB XO -
I0MB; CBEpXH TOTO OHM 00A3aHEI HEOPEPHIBHO 3BOHUTH BB KOJIOKOXB, M YDPC3H KAKIAbIA (TATH

MHHYTH JaBaTh CBHCTOKD.
Cyna, mioTbl W JBCARA TOHKH, cToAmie Ha Mberh BB TymamHoe Bpema BHE pyrcknxs

rapafeii W mpucraHeil, 00A3aHH OKIUKATH TOJOCOMDB; €CIH e 3TO MAPOXOLb, TO OHB AOIHEHD 3BO-
HATh BB KOJNOKOXB. CHTHANBI 9TH JOJKHK MOBTOPATLCA Ipesh Kam[AblA DATH MUHYTS,

Cr. 28. Jlopora Bpoan o6oux® Oeperosn Ilpyra HasHageHa coGCTBEHHO JiIA TATE BB Geue-
BYi0, CYyIOBH, ILIOTOBB, JHCHBLIXH TOHOKD JIOABMH WIH PAGOIHMB CKOTOMD.

IMupuna aroro GeyeBnuka ompcexbaserca mo meupmeii mbpbs Bb 10 mMeTpoBs,
HopManbHAro Gepera. BeueBHHKD JONEEHD CONEPHKATHCA CBOOOZHBIMG OTH BCAKAaro poaa Tpefi-
MEeTOBB. KYCTapHHKOBB, JeDPeBbeBE, KOJAOND, M3TOPOAH, JIOMOBD M APYTHXSD IOCTPOEKD, MOTYHUXD
3aTPYJHUTH IOJb30BaHie 0eYeBHUEOMD UM, 0pou3BOfA 00Baxb Oepera, sarpakjiarh TEMB TedeHie

PBEM.

CyuTaa OTh

Cr. 29. Bocmpemaerca craputh Bb Ipyrh mim Ha GevesHuKb MeJbHNIbI, NJIOTHHEL, O0PO-
CHTEJbHbIA ROJCCA WIM KAKiA-aubo Apyria nocrpoiiku, MOTywia 3acopAThs pbRY niu B3MBHATEH

TeueHie A WM 3aTPYAHATH CO00IIeHie 10 OCYEBHUKY.
PaBHbING 0GpasoM 3ampemaeTca pPhITh KAHABHL  MONEPEKD 6eqennuxa e3b - BOPMATBHATN

paspbmenia BaacTy, 3apbAylomed CyL0Xonnow IOoAuNien; K03BOJEHIe &e 3T0 MORETH JaBATHCA
HE WHAYe, KaK® CH THMB, uTOOK mpubpemumii Baagbiend 0043a71cA BO3CTAHOBUTH coobmedic mo-

CPeICTBOMD MOCTA.
Faasa II.

IIpaBnna racatTexrHo BeTpbum m 06X04a CYXOBT.

Cr. 30. Boobme sampemaerca OAHOMY CYAHY OOXOLHTH APYroe CYAHO, HAYIee MO OXHOMY
¢h BUMD HAUpAaBJeHi0, HIM JABYMB CcyIaMb, HAYMUMDB Ha BeTpbiy, 06Xofurh APYr® JIpyra BB
TaKAXb MECTaxh, rAb ©apBaTeps He NPEXCTABIAETD JNOCTATOUHOH JAJA TOTO NIHPUHHL

Bb mziyumuax® pbKH M BB Y3KHXD NPOXOZAXT, HAPOXOAbL He AONEHbLI HOXXOJUTH HA 6.)1"8—
K0e pascToAHie KB CyAamMb, HAYMUND BHEpCAd UXb.

Cr. 31. Rorga eyany, nmogummamomenmyca mo Ilpyry BEODX, npencrouﬂ, BCTPETHTECA CB
APYTEMD CYAHOMD, CIyCKAWIIUMCA BHU3D, BD TakOMB MECTS, KOTOpOe He NpefcTaBIseTh A0-
¢TaTOUHATo WPOCTOpa JIA 06X0Xa, OHO JOMKHO OCTAHOBHTHCA HHAKE NPOX0fa W #®IATD, YTO0BI APY-
roe CyIHo oHHii MunoBamo. Ecam mogmmmatomeeca CyiHo Bo BpeMAa BCTpEIM Y& BCTYNHIO BB
y3Klii mpOXox®, TO cNyckaomeeca cyauo 0030 OpucHTH HA JHO WM HA Oepers AKOpb, KOTO-
pHIii OHO 0043310 mMBTh BB TOTOBHOCTH HA KOpPMB, COIMIACHO MOCTAHOBICHHOMY BHIME BB cTaThB 17,
i, 0CTAHOBUBINMCH BHIIIE NMPOXOAA, BHUEHAATH, YTOOLI IYTH 0CBOOOAMICH.

Cr. 32. Rorga ;Ba mapoxoja mim JiBa MAPYCHBIX CYIHA, TIaBawmiie ¢b NOOYTHHME Bh-
TPOMB, BCTPBTATCA, CIABIYA MPOTHBONOJIOFUBINI Rypcanm, TOrJA ¥3b HUXDB IAPOXONH HJIH Napyec-
1Hoe CYAHO, UAYILC BBePXDH, JOUKHBL gepmarhcA Jabkparo Oepera, a wjynmiie BHH3D ADEATHCA NPa-
Baro Gepera, TaKb, qroou UMb 000dTH APYT'b Apyra MTAPGOPTOMB, Ho obuenpudaToMy Ha Moph

obp19a10.
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hauteur suffisante, de telle sorte qu'il puisse étre apercu aussi hien d’aval que d’amont, méme
dans les courbes.

Art; 26. Les radeaux ou trains de bois non remorqués ne peuvent naviguer dans le Pruth
pendant la nuit, et la navigation de la riviere est interdite d’une maniére absolue, lorsque I'obs-
curité ne permet pas d’apercevoir simultanément les deux rives.

Art. 27. Par un temps de brume, les bateaux & vapeur ne peuvent naviguer qu'a mouve-
ment ralenti; ils sont tenus en outre de faire tinter sans interruption la cloche du bord et de
donner un coup de sifflet de cing en cinq minutes

Tout bateau, train de bois ou radeau arrété pendant la brume en dehors des ports-.ou
échelles du Pruth, est tenu de héler de la voix, et si c’est un bateau a vapeur de faire. finter
la cleche du bord. Ces signaux sont répétés de cinq en cinq minutes.

- Art. 28. Le chemin qui longe les deux rives du Pruth est spécialement afiecté “au halage
des bateaux, radeaux, ou trains de bois, soit & bras d’hommes, soit au moyen de bétes de trait.

La largeur de ce chemin est fixée au minimum de dix metres & partir “de” la rive nor-
male. Le chemin de halage doit étre libre de tout objet: buissons, arbres, souches d’arbres, enclos.
maisons et autres constructions, pouvant soit entraver I'usage du chemm de halage, soit, par des
éboulemcnts de rives, obstruer la voie fluviale.

Art. 29. 11 est interdit d’établir dans le Pruth ou sur les chemins de halage, des moulins,
des digues, des roues d’irrigation ou toutes aufres constructions pouvant obstruer la voie flu-
viale ou faire dévier son cours, ou bien pouvant entraver lacommunication sur les chemins de halage.

Il est également défendu de creuser des fossés en travers du chemin de halage sans une
autorisation formelle de I’zuforité préposée & la police de la navigation, et cette autorisation ne
peut étre donnée & moins que le propriétaire riverain ne s'engage a réfablir la communication
au moyen d'un pont.

CuapiTrE IL

Régles pour les bateaux qui se croisent ou se dépassent.

Art. 30. 11 est interdit en régle générale & un bateau de dépasser le bateau qui suit la
méme route et a deux batcaux allant en sens contraire, de se croiser, sur les points ol le che-
nal n’offre pas une largeur suffisante.

Dans Jes courbes et dans les passes étroites, les bateaux a vapeur ne peuvent s’approcher
a petite distance des hateaux-qui les précedent.

Art. 31. Lorsquvn bateau qui remonte le Pruth est exposé & rencontrer un bateau navi-
guant & la descente sur-un point qui n'effre pas une largeur suffisante, il est tenu de s’arréter
en aval du passage, jusqua ce que l'autre bateau l'ait franchi. Si le batean qui remonte est
déja engagd dansle passage étroit, au moment de la rencontre, le bateau descendant est tenu
de mouiller ou de poser sur la rive I'ancre qu'il doit porter a I'arriére, conformemént & I'article 17
ci-dessus, ef~de s’arréter en amont jusqu'a ce que sa route soit libre.

Arl. 32. Lorsque deux bateaux & vapeur ou deux bateaux a voiles naviguant par un vent
favorable se rencontrent faisant route en sems contraire,*celui qui remonte doit appuyer vers la
rive gauche, et celui qui descend, vers la rive droite, de telle sorte qu'ils viennent tous deux
sur ftribord,
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Takum® e 00pa3oMD JOJKHO MOCTYNATh, KOIKA BCTPETATCA MAPOXOLD ¢ NAPYCHRIM'D CYRHOMD
UAYWUMG C¢H HONYTHEIMB BBTPOMB.

Illknoeps, CyAOBIUKD WIU NPOBOJHUKD, YKJIOHUBINiNCA OTH 3THXD OPABKIB, N0JIEEHH, BB
cirysas mocabpoBaBmieli aBapidm, K0Ka3aTh, YTO €My HEBOSMOKHO OBLI0O MXB COOLWOCTH; BB HPO-
THBNOMB CIYYaB OHB NOJCKATH OTBBTCTBEHHOCTH HepeAb NOMICRAMEMD CYIOMB 33 HPHKIO-.
YUBMIiACA HECYACTIA.

Bv cayuak Berpbum, 3a HCKIOUEHIOMD CIYyIaeBE, Hpe]LyGMOTp'BHHHX'L cr. cr. 33, 34, 35,
39 m 40 wacroAmaro noxomeHid, BCAKIH MApOXOXh MOMETH JATh B3HATH BCTPEYHOMY < CYIHY 0
Kypch, Koero OHG HaMbpeHs Jepmarhcd, HUMECABAYIOMEMH CHCHAJAMHU:

Roporkiii cRUCTORD 03HAYaeTh: A Jepmych Ha MTHPOOPTH; ABA CBHCTKA O03HATAIOTDH: A ep-
Aych Ha 0ak00PTH, M TpU CBHCTRA 03HAYAOTH: A0 IOJHBLIH 3afHi# X0AB. |

Ilogava sTHXH CUrHAIOBD Beo0A3aTEIBHA, HO IApOXOXh, MONABMIN MXB, 00A32HDL C€0000pa-
30BaTh ¢b HEMU CBOii Xoxb. Curnaas Dapoxofa, MAYUWIAro BHUBD II0° TEYEHIIO, 00/3aTENCHD A
Apyraro. ‘

Cr. 33. Rorga aBa mapoxopa, HAymlie HPOTHBONOJIOEHHEMDB KypcoOMb, NPUXOXATH Kb H3TY—
qUHB PBRH, OHE JOJMKHHL IaTh APYI'> APYTY CUTHANBI, NPEAUHCAHHBIE HUEE,BD CTATHAXD 34 U 35,
W Wb HOXD TOTH, KOTOPHIl HAXOAUTCA HARe 10 TeUeHilo, KONKEHD O0CTAHOBHTHCSA W BEIANATH,
YToOBl APYroii MUHOBAID IPOXOAD.

Cr. 34. Korza mapoxoxs Xouers ofofiti Jpyrofi mapoxoih, WEYIIH BB OFHOMD ¢ HUMG
HATDABJCHIH, OHB JNONREHT, Npemie whMb HOZOUWIETS Kb HEMY HA MAJ0E PasCTOAHie, JATh O TOMD
CUTHAXG HOCPENCTBOMDB 5 YJApoBD KOJOKOJA UM 5 CBHCTKOBS.

Ilo aTomy curmaxy mapoxonb, HAYyOiiii ~BHEPefH, YKICHAETCA OTH @apBaTepa, HACKOIBKO
M03B0JACTH €My ero 0C4fKa m Tay0uHAa pycaa, i AaeTdb AOPOTY HUAYMeMY C3ajH NapoXOpRy, KOTOPhIA
W BCTYNAeTh BB @apBaTepdb, KAKB TOJBEO 3ajHili mapoXoxb IONOlifeTs Kb meperHeMy HIM Kb
xBOCTY OyrcHpyeMaro wM’b KapaBaHa Ha PascTOAHIe IMOJOBAHHOH JIMHBI TAPOXOJa, NepefHii JoJ-
#MeHD YMOHBINUTH XOXB M HATH TAKUMB 00pa3oMsb 20 THXBH -IOpH, IMOKA 3afuiii He 000ieTd ero.

~ Or. 35. Korpa mapycHoe CygHO ¢b JyYmuMb XOX0MbB, HATHABD [pyroe MapycHOe CYAHO,
#elJaeTh oHoe 000HTH, OHO _JAeTH 0 TOMB CHTHAID  3a0Jar0OBpeMeHHo0, ORIHKUYBD Hepef-
Hee CYyJHO, HOCAS 9ero mepegHec CYAHO (0A43aHO NPOUYCTATH ero MuMoO cedd b HaBLTPeHHOi
CTOPOHHI. -
Rorya mapoxonds XoueTd 000iiTm mapycHoe CYRHO, MAYIeC BB ORHOMB CH HUMT HAIpPABICHIH,
OHB JAeTh eMy O TOMB CHI'HAJK, IPEANUCAHHBe BB eTaThh 34, m 3arbmb IPOXOXHTH €' MOXBL-
TPeHHOI CTOPOHBI TIAPYCHATO CYAHA. \

Cr. 36. Hapoxogw, upymie BHUSE M0 TEUEHi0, JOJAHLI, HACKOJBRO 9TO COTIACYEMO CD
UXB C00CTBEHHOU (e30IaCHOCTHI0, YMCHEIIATE XOAD BB TBXH mMberaxh, IiB eapearepd 00pasyers
CUJBHBIC MBPHOK MO0 TBXB HOPTH, HOKA HE OYZeTH BO3MOKHO Cb KOPMH 0003pBTH HPOJ0OJABHO BECh
NpOXOf'B.

Jlabul mpepayupexuTs U3XAAM APYrie MApPOXOAbl, KOTOPHIE TAKKe MOTIM OBl TOTOBATHCA BETY-
LATh BE H3AYIMHY, HApOXONb, MAYUif BHUZD 10 TeyeHil, JaeTh 0 CBOEMD HpU(JUMEHIn CHTHAID
HOCPeICTBOND MPOLOJIKUTENHHATO CBUCTEA €D HaLJemamaro pascroduii.

Cr. 37. Kamjuiii mapoxopd, Bb KakoMb OLl HANPABIEHiM OHL NI INeIH, PABHO KaKL U
BCAKoe cyaHo, mognmmaioueecsa mo Ilpyry, ma mapycaxs Ju wiam TAroio BT 0eueBYH, MOIKEHD
CTOPOLUTHCA OTH BCTPBYACMBIXBD HIINME CYAOBB, IJIOTOBD ¥ JIBCHHIXD TOHORB, HIYIUXTE JIpeiieois,
M JOJRENT II0 BOMORNOCTH TPEROCTABIATE HATPYHCHLLIND CYLaMb, UAYL{UMD ApeiiooNs, Oodbe

IJIYOOKYI0 4aclh ®apBarTepa.
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Il en est de méme. lorsque la rencontre a lieu entre un bateau & vapeur et un bateau a
voiles naviguant par un vent favorable.

Le capitaine, patron ou conducteur qui s'écarte de ces régles doit prouver, en cas d’ava-
ries, qu'il a été dans l'impossibilité de les observer, a défaut de quoi il est responsable, devant
le tribunal compétent, des accidents survenus.

En cas de rencontre et sauf les prescriptions des articles 33, 34, 35, 39 et 40 du pré-
sent Reéglement, tout bateau a vapeur peut faire connaitre la marche qu'il a I'intention de suivre
en donnant au bateau rencontré les signaux spécifiés ci-aprés:

Un coup bref de sifflet pour dire: je vais sur tribord; deux coups de sifflet pour’ dire:
je vais sur babord; trois coups de sifflet pour dire: je vais en arriere a toute vitesse.

Ces signaux sont facultatifs, mais le bateau qui les a donnés est tenu d'y conformer sa
marche. Le signal du bateau naviguant a la descente fait régle.

Art. 33. Lorsque deux bateaux & vapeur allant en sens contraire arrivent devant une
courbe, ils doivent se donner les signaux prescrits par les articles 34 et 35, et celui qui est en
aval s'arréte jusqu'a ce que l'autre bateau ait franchi le passage.

b ¢

Art. 34. Lorsqu’un bateau & vapeur veut devancer un - autre bateau & vapeur marchant
dans le méme sens, il en donne le signal, avant d’étre arrivé & petite distance, au moyen de
cing coups de cloche ou de sifflet.

Sur ces signaux, le batean marchant en avant s’écarte du chenal navigable tant que son
tirant d’ean et la profondeur du lit fluvial le lui permet, et livre le passage & I'autre bateau qui
prend le chenal; aussitot que le bateau qui suit sc frouve a la distance d'une demi-longuneur de
bateau de celui qui préceéde ou de la queune du convei remorqué par lui, ce dernier doit ralentir
sa marche jusqu'a ce quiil ait éié dépassé.

Art. 35. Lorsqu'un bateau meilleur voilier rejoint un bateau a voiles et vent le dépasser,
il en donne le signal en hélant A temps son devancier, lequel est tepu de Iui livrer passage
au vent.

Lorsqu'un bateau & vapeur veut devancer un bateau & voiles marchant dans le méme sens
que lui, il Ini donne les signaux prescrits par larticle 34, avant d'étre arrivé a petite distance,
et il passe sous le vent du bateau a voiles.

Art. 36. Les bateaux a vapeur naviguant a la descente doivent, autant qu'il est possible
sans compromettre leur propre sureté, ralentir leur course sur les points ot la voie navigable
décrit de furfes. courbes, jusqu'a ce que de Darriere du bateau I'eil puisse plonger dans le
passage.

Pour avertiv de loin les bateaux qui pourraient ¢ire sur le point de s’engager dans la
courbe, lé.bateau a vapeur descendant doit signaler son approche au moyen d'un long coup de
sifflet, a)donner & la distance nécessaire.

Art. 37. Tout bateau & vapeur, dans quelque sens qu'il marche, de méme que tout ba-
teau remontant le Pruth, soit & la voile, soit au halage, est tenu d'éviter les bateaux, radeaux
ou trains de bois marchant & la dérive qu'il rencontre et doit laisser aux bateanx chargés des-
cendant a la dérive, autant que faire se peut, le chenal profound.
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Cymuo, mroTs Wiu JaBCHAs ToHKA, HAymie Apeii®oMb, ROARHEL €b CBOSH CTOPOHH, npm
BeTpbyb ©b IPYrAMH CYAAMH, KaKb NAPYCHHIMH, TaKb H OApOXOXaMH, CTOPOHUTHCA HAPaleJbHO
deperamb, Ka0kl BO3MOKHO MEHbIN® CTBCHATH HPOXONb.

Or. 38. Illkuuepa, CyRoBMWEM WIH NPOBOJHURHU CYJ0BH, TAKEN0 HATPYACHHEIXD, HIM Ha-
IPY/REHHRXD CYJ0BD, HOAHUMAIOIEXD MeHbe 20 TOHHB, a pPaBHO FOHMHMKE IIOTOBD MU JBECHBIX'B
TOHOKD 00A3aHBI YJAJATHCA, HA CKOJALKO BO3MOKHO, 0T NYTH CIBIOBAHIA HAYWUXD HMB HA
BCTPBYY miad HATOHAKMUXD HX'B HApOX0KOBS.

[lIkmnepa mapoxoj0Bb C€b €BOEH CIOPOHBI, IPOX0AA BOJIUBH CYIOBD, 03HAUGHHBIX'D B MPE)IBL-
AymeMs OYHRTH, Wian BOJIU3H CYJ0BH, CTOANUXD HA AKOPS, HiIHd IIpH‘IaJIeHHLIX'B KB Oepery, u.id
#€ DIOTOBD WIM JBCHHXB TOHOKD, KAKH HA XORY, Takb H CTOAMUXD HA AKOPH, MOJMHEL yMeilb -
mark X0Xb CBOCH MANINHBI, ¥ OCTAHABIUBATH OHHI COBEDPIIEHHO, BB CJIYYaAXB ONACHOCTH 1JIA
CKa3aHHHIX'D CYLOBB, INIOTOBH WJIU JBCHBIXs TOHOKB. €CJU TOJBKO OHM MOTYTH BTO cABJIaTH, 1C
mojBepras OHACHOCTH CBOHl 1ApOXOAD HIH OyKCUPYeMBIA HMB COYAQ.

Cr. 39. Illkuuepa miu nNpoBORHERE (YRCUPHHIXB CYJO0BD, HAA KaKb €b KAPABAHOMTD, TaKb
u Oesb TakoBaro, 00a3aHbI C00JI0AATH BCH BHINECUBJIOROHHLIA IPABHIL; OHY JAOJIRHE BB 0C00eH-
HOCTH €000pasoBaThed ¢b mpexnucaniaMu 34 u 35 crareil, Korja OfUHB KapaBaHbh X0YeTDH OO~
peAuTh JApYToii; 3a MCKIOYERIeMD STOr0 IOCIBAHATO caydasd, HAKOIAA /BA KAPaBaHA HE JOJ#AHBI
HAaXOMUTHCA PANOMB, HH HA AKOpB, HE Ha XOfAY.

Ilpu BeTphYE ¢ MADYCHHIMH WM WAPOBHIMH CYyJTAMH, WIYIUME eMy Ha BeTphuy, Oyrcup-
HOe CYAHO, MinBYywee Beepxb mo IIpyry, 0043aH0 OTCTYyNHTH OTH MHpeAmHcaniii ¢r. 32 JIA TOro,
qTo0Kl JepRaThCA BHE TEYeHiA U HOJABATH CHTHAJBI, NpENNNCAHHBIE BHINE, CT. 32.

Cr. 40. Boobme Beaxiii mapoxoas, He Befymii 3a cobow Ha Oykcuph KapaBaHa, a paBHO
Kamjpoe NapycHO® CYAHO, BAYmee Cb HONYTHHMD BETpOMB, KONKHBI AABaTh AOPOTY HAYIIEMY Ha
Cykcuph rapaBauy. Rorga He mpefcTaBafeTCa. JOCTATOYHATO LIA CEro MPOCTOPa, IKUIepa, CYA0B-
KA 0 OPOBOIWHEKN, KARD OYRCHDHBIXD CYA0BB, TaKb H CY0BB, UMH OYRCHDYCMBIXB, O00A3QHI,
jame BB TOMB Caydah, Koria He OMMM JaHHL OpejUMCcaHHEe BEINe, BB CTAThAXh 3%, 34 u 35,
CHTHAJBI, CTOPOHATHCA, COTIACHO TPeAMHCAHIAMD TEXB CTaTell, W BHTAHYTH TAU[UMBIA UMH HA
OykcupB cyga BB OJHY JuHiI.

ITrunepa, cymoBUUKH M HPOBOAHHKN KaKkbh OYRCUPHHIX'B, TAKb U BeXOMHIXDH Ha Oykcuph
CYIOBB JNOJKHEI, BIPOYEM, NPW BeAKOH BCTPBIB ¢b APYrHMH CyfaMd, INIOTAMHI MM JBCHLIMHA
FOHKaMH, COAUKATL 10 BOBMOKHOCTH ME®LY c000%0 cyla, cocTaBaadiomia Oykcupyemulii kapaBaub,
Takb, YTO0BI XATh JPYLUMD CYLAMD JIOCTATOYHO WHUPOKIH HPOXONS.

Cr. 41. Korga gBa cyjda, wiora mam JBCHHEIA TOHKH, UAYNlie BB 0eYeByw Bb HPOTHBO-
NOJ0RHBIX's HAUPABJAEHIAXD, BCTPETATCA Y OJHOTO H TOrO jKe Oepera, T0 m3b HUXD BMAYMiil BBEPXD

JOJIHEH OCTAHOBUTLCA, YTOORI aTh DPOHTH Jpyromy. ,
Borza cynmo, maorh wiay abcHAA TOHRA, TAHYNliecA B GEYeBYH CROTOMB, HACTATAWTH CYAHO,

MI0THL WM TOHKY, TAHyilieca BH 0eueBYi0 JIOAbMH, TO STH HOCABAHIe NOJKHH HXB NPONYCKATH.

Rorjia cypuo, mim mioTh, wiM JaBeHAA TOHKA, HUAA BB 0€46BYyH, BCTPBTHTDL CYRHO, MU
IJI0TH WY TOHKY, WIn WECKOABKO TaROBBIX'D, NPUIAJCHHEIC KD TOMY Oepery, KOTOpBING TAHYTCA,
TO-CYAOBIIUKN HJIM IPOBOJHMKM TAKOBLIXD HPHYAJIEHHKIXD CYXOBD, IMIOTOBD MMl TOHORD 00A3QHBI
J03BOJUTH B30UTH HA OHEIE JIOAAMD TAHYMHUXCA CYA0BB, IIOTOBB HIM TOHORD, JA0LL OHH MOIMM
nepeHecTn ¢BOii 0e4eBOfi KAHATT.

Cr. 42. Hugto He joamedh WBRITATHCA 000HTH UAYNIC BB 0GUEBYI0 CYXHO, IIOTDH WJIH [OHRY
HHAYe, KaKbh TOJHKO fepmach Oepera LPOTUBOIIOIOKHATO TOMY, KOTODLIMD TAHETCA TO CYANO,

ILIOTL MAM TOHKA,
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Le bateau, radeau ou train de bois naviguant a la dérive doit, de son coté, lorsqu'il ren-
contre d’autres bateaux soit a voiles soit & vapeur, se ranger parallelement aux rives, afin d’op-
poser le moins d’obstacle possible aun passage.

Art. 38. Les capitaines, patrons ou conducteurs de bateaux portant forte charge, ou de
bateaux chargés d'une capacité inférieure a vingt tonneaux, ainsi que les conducteurs de ra-
deaux ou trains de bois, sont tenus de s’éloigner, autani que possible, de la route des bateaux
a vapeur qU’ils rencontrent on qui les rejoignent.

Les capitaines des bateaux & vapeur, de leur coté, lorsqu'ils passent & proximité des . ba-
teaux désignés dans l'alinéa précédent, ou de bateaux mouillés ou amarrés a la rive, ou de. ra-
deaux ou frains de bois, soit en marche, soit au mouillage, doivent ralentir le jeu de leur. ma-
chine et l'arrdter complétement en cas de danger pour lesdits bateaux, radeaux ou" trains de
bois, s'ils peuvent toutefois le faire sans danger pour eux-mémes ou pour les bateaux qu'ils
remorquent. .

Art. 39. Les capitaines ou conducteurs de remorqueurs, naviguant ayee. ou sans convoi
sont tenus a l'observation de toutes les dispositions qui précédent; ils doivent spécialement se
conformer aux prescriptions des articles 34 et 35 lorsquun convoi veut en- dépasser un autre;
hors ce dernier cas, deux convois ne peuvent jamais se trouver l'un & coté de I'autre, soit au
mouillage soit en cours de. voyage.

En cas de rencontre avec les bateaux d voiles ou & vapeur faisant route en sens con-
traire, le remorqueur, s’il remonte le Pruth, est tenu de s'écarter des prescriptions de I'article 32
ci- dessus, pour se tenir en dehors du courant et de donnmer les signaux presciits par I'article 32
ci-dessus. .

Art. 40. En régle générale, tout bateau a vapeur qui ne remorque pas un convoi, de
méme que tout bateau & voiles naviguant par un vent favorable, doit livrer passage a un convoi
de bateaux remorqués, A défaut d'espace suffisant pour ce faire, les capitaines. patrons et con-
ducteurs, tant des remorqueurs que des bateaux remorqués, sont tenus, méme dans le cas ou les
signaux prescrits par les articles 32, 34 et 35 ci-dessus n’ont pas été donnés, de s'écarter con-
formément aux dispositions desdits articles, et de ranger sur une seule ligne les haieaux conduits
a la remorque.

Les capitaines, patrons et conducteurs des remorqueurs et des bateaux remorqués doivent;
d’ailleurs, dans tous les cas de rencontre avec d’autres bateaux, trains de bois ou radeaux, rap-
procher, autant que_possible, les uns des autres, les bateaux conduits & la remorque en convoi,
de manitre & liveer aux autres bateaux un passage suffisamment large.

Arf. 41..8i deux bateaux, trains de bois ou radeaux halés en sens contraire se rencen-
trent le long de la méme rive, celui qui remonte s'arréte afin de laisser passer I'autre.

o1 un frain de halage tiré par des animaux rejoint un frain de halage & bras dhommes,
celui-ci doif Tui livrer passage.

Dans le cas ou un ftrain de halage rencontre un ou plusieurs bateaux, radeaux ou ftrains
de bpis amarrés a la rive sur laquelle il se hale, les patrons ou conducteurs de ces derniers
sont’ tenus de permetire aux hommes du train de halage de monter sur leur bord pour trans-
porter leur corde de halage.

Art. 42. Nul ne peut entreprendre de dépasser un frain de halage si ce n'est en ap-
puyant vers la rive opposée a celle sur laquelle le halage s’exerce.

Codp. ysax. 1903 r. orgbas mepentii. 2
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Mpymie b GeueBylo cyAa, TJIOTH U TOHKH 0043aHK ©b CBOeH CTOPORH, Mo moxash wMb
CHTHAJOBD, IPEINUCAHHBIX'D BHIDe BB CTATBAXD 32 M 34, ICPRATHCA, HACKOIBKO BO3MOEHO, OmiRe
Kb Oepery, KOTODHIMD OHH TAHYTCA. |

Or. 43. Coo0pamaach ¢b NpaBUIAMHU, MPEANUCAHNEIMA B'b NPEIMECTBYIONMXD CTATHAXD OTH
30 o 42, mkunepa, CYAOBMUKM ¥ TIPOBOAHHKM nuiaBawomuxd mo IIpyry cyaoBs, mI0TOB® M
TOHOKD JIOXHEl IPUHHMATH BB C000pamenie BCB ONAcHOCTH CYZOXOACTBA M 00pamars BRHMaHIe
Ha 0CO0eHHEA 00CTOATEJHCTBA, KOTOPHIA MOTYTD - HOTpPE00OBATH OTCTYOIEHIA OTH 3THX'B HPABUIB

JAA OTBPAINEHid HEMOCPeACTBEHHO IPO3AMiell 0macHOCTH.
IlnoTsl ¥ ABCHEIA TOMEH, & TaKkEe CyAa M TPAHCIOPTH, MEARO CHAAUIe BB BOTE WIM WHIy-

miie mOpOEHeM®s, 0043aHBI, 0CO0GHHO ROrja UMD BCTPBYAIOTCA WA WX'B HArOHAKTH, JAEKE HpU
1JaBaHiN JpeiieoNb, CyAa MIM TPAHCHOPTH b O0abe 3HAYATEJNLHO O0CAZKOW, HAUPABIATL CBOIi
KYPCh, HACKOJBEO 3TO BOSMOKHO, TAKUMB 00pasoMb, WroOK CUMB HDOCIHBIHEMD OHIB CBOOOXHLIi
Npoxoxs BB Trayboroi BOAB, Korja OHM 5TOr0 HOTpedOBaNd HOCPEACTBOMb CHITHAJAOBB, Ipefducali-

HBIXB BHINE, BB CTaThAXB 52 H 34.

I'zaza IIL
O cyzax®, moTepubBIIUXE EpyIIeHie mIW CBBNIAXEH Ha MeTb.

Cr. 44. Illrmmepd, CYIOBIUKD HJIM TNPOBOXHUKD Ka®Aaro Cy[Ha WId mI0Ta, CHBmAro Ha
veas Ha Ilpyrh, 004348 HCCTABUTH BB YA00HO pacmoJOMeHHOM® MECTDH, Bhme M0 pikb, BAXTY,
KOTOpas JoJd®HA OKJIWKATh cOYCKawmicea mo pERS cyla ¥ IUOTH, JA0Kl NPERYIpenuTs ¥Xb 0
wbeTh M cBOHCTRE NMPHKIIOYCHIA.

Ecau cbpmie HA MCJIB CYJHO, OJ0TH HAH JBCHAA TOHKA MUK HA Oykcupb, M ecam HAXOK-
leHie WXD HA MeJb MJKCTH HPUOHCHIBATHCA BUHB OyKCHpOBABINArO CYIHA, TO cie mocabiuee
MOEETH HPOROIAATH 'CBOH INyTh He LpE:kTe, KAKD N0 IOJHO.'B YLOCTOBBPEHIM BB TOMhL, 9YTO
COJa ero MammHb HefoCTaTOYHA JJIA TOro, 4To0nl CHATH CBb MeNH CHBINIE CYAHO, INIOTE MK
JBCHYI0 TOHKY.

Cr. 45. Mapoxoxw, npoxoxd Takumy Mbcramu, IAB BaxXogATcA chBumie HA MeJdb CYAHO,
JI0TH Uiy JBCHAA TOHKA, JMOJMHBL HATH TOJLKO IOJOBUHHAEIMD XOTOMB CBOHX'D MAIIHHD.

Or. 46. Ecam cyano noreépuuts kpymeuie Ha Ipyrs, mRuieps, CYROBIHKG WIH OPOBII-
HUK'D JOJAMEN's YHOTpeCurh BCe crapanie, 9TO0BI HEMEAJEHHO OTTAHYTh OHO® Kb Oepery, nmporaBo-
IOJORHOMY TeyeHio, naldbl 0HO Ne 0CTaBaloch BB @apBarepd.

IMkuuep®s, CypOBMWUKD WM OPOBOAHEKD MOTEpIBIIAre EpymeHie cyina, a paBHO 3KHOA®KD
0HATO JIOJRHBI OCTaBarhea Ha Oepery, 0o 0AM30cTH 0TH MBETA KpymIeHii, 10 TBXB NOPb, MOKA
He Oygers COCTABJEHH akTh, 0 KOTODOMB TOBOPHTCA HU®E BB CTaThh 48.

Jmp 3smpemaeTca cBO3NTH CH CYAHA, MOXD KAKUMB ObI TO HM ObLIO HPEAJIOTOMD, ITO-JHGO
M3h €ro rpysa, Wl CHACTeH, AKopel, mbmed, KaHATOBD M MPOTNXD NPEAMETOBD, OPHHALICKAUIHXD
Kb BOOPYAeHio CyjiHa.

Or. 47. By cayvab kpymenia Manm NOCAJKM HA Meab CYAHA, WJIOTA WA JBCHOH TOHKM,
KANUTAHD, CYAOBIMKDG MAH DPOBOAHHED 00:33HDB 00BABUTH O CAYYMBUIEMC: MpUKIOYEHIN Oaumaii-
OIeMY YHHOBHUKY PBYHOH NOJMIiM MM TCPBOMY BOPHHOMY LOCTY, HAXOJalleMycs 10 OJU30CTH.

Cr. 48. o oobapaenin Hucmexropy llpyrckaro cygoxogersa 0 mocabjroBaBmiens Kpymmewiu,
0Nb JOJIKeHs HeMCJLJeHHO OTHPABHTHCA HA MBCTO HECYACTIA M COCTABUTH 00CTOATEJBHBIH 0 HeMb
aKTh, Ch KOTOPAro 3acBUABTEJHCTBOBAHHWA KOUIM OH'B JOJAKEHD IPEHPOBOJUTH Kb IOAJEKALAMD

MBCTUBIMD ¥ KOHCYJIbCKHMB BIACTHMB.
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" Les trains de halage sont tenus, de leur coté, sur les signaux prescrits par les articles 32 et
34 ci-dessus, de se ranger au plus prés possible contre la rive qu’ils longent.

Art, 43. En se conformant aux régles prescrites par les articles 30 & 42 qui précédent,
les capitaines, patrons ou conducteurs de bateaux, radeaux ou trains de bois naviguant dans le
Pruth -doivent tenir compte de tous les dangers de la navigation et avoir égard aux circonstances
particulitres qui peuvent rendre nécessaire une dérogation a ces régles, afin de parer & un pérﬂ
immédiat. :

Les radeaux et irains de bois et les bateaux ou transports d’un trés faible tirant d’ean ou
navigunant & vide sont tenus, notamment lorsqu’ils sont renconirés ou rejoints, méme en nayiguant
a la dérive, par des bateaux ou transports d’un tirant d’eau plus considérable, de' diriger leur
course, autant que faire se peuf, de manitre & ce que ces derniers aienf le passage libre dans

I'eau profonde lorsqu’ils I'ont demandé au moyen des signaux prescrits par les. articles 32 et
34 ci-dessus.

CuapiTre IIL
Des naufrages et des échouements.

“Art. 44. Tout capitaine, patron ou conducteur d’un bateau ou d'un radeau échoué dans
le Pruth est tenu de placer, sur un point convenablement situé en amont, une vigie chargée de
héler les bateaux et radeaux descendant la riviére; pour les avertir de la nature et du lieu de
'accident.

Si le bateau, train de bois ou radeau échoué naviguait sous remorque et si I'échouement
est imputablo a la faute du remorqueur, celui-ci me peut continuer son voyage avant qu'il ne

soit constaté que la force de son moteur estrinsuftisante pour remetire a flot le bateau, radeau
ou frain de bois échoué. ' '

Art. 45. Les bateaux & vapeur me peuvent faire usage que de la moitié de leur force en
traversant les passages sur lesquels. an bateau ou un radeau s’est échoué ou a coulé.

Art. 46. Si un bateau vient a faire naufrage dans le Pruth, le capitaine, patron ou con-
ducteur doit faire toms. ses efforts pour le haler immédiatement contre la rive opposée du cou-
rant, de maniére a ce<qu’il ne reste pas eugagé dans le chenal. °

Le¢ capitaine, patron ou conducteur du bateau naufragé et son équipage restent & bord ou
sur la rive,~& proximité du lieu du sinisire, jusqu'a ce qne le proceés-verbal mentionné dans
article 48\ ci-apres ait été dressé.

Hlenr est interdit d’éloigner, sous un préteste quelconque, quoi que ce soit de la cargai-
sons“du, matériel, des ancres, chaines, cables et auires objets compris dans les agrés du bateaun.

Art. 47. En cas de naufrage ou d’échouement d'un bateau, radeau ou train de hois, le
capifaine, patron ou conducteur est tenu de donner avis de l'accident a 1'agent le plus proche
de la police de la navigation ou au premicr poste militaire qui se trouve dans le voisinage.

Art. 48. Aussitot que I'Inspecteur de la navigation du Pruth est averti dun nanfrage, il
se tond sur les lieux de l'accident et en dresse un proces-verbal! circonstancié dont une copie
cerlifiée est communiquée par ses soins gux auforités iocales et consulaires compétentes.
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Cr. 49. Fean HucmekTops DpuHSHAGTH HYKHBIML NPHHATH KarigA-Imb60 AeMefJeRmbiA MEpH
BB HHTEPecH cynoxojcTBa, T0o Tpebyers kb ce6b Xua 3Toif mbay mrunepa, CyJOBHIHKA HJE IIPO-
BOJHUKA Pas0buBmArocAd CYJIHA, KOTOPHLIE HOJEEHD HJIM HeMejleHHo 00bABUTH, 9T0 OHD IOKHAAETD
CYAHO, WIn ®e BMBCTE €O CBOUMD HKHIAMeMD IPHHATHCA padoraTh HOLD pykoBogcTBOMb HMH-
GTEeKTOpPa; 3TOTD MOCHABAHIM KOBOZUTH CHACeHie pasdUBMArocA CyAHA TOABKO JO TOif CTeueHH, Ha
KOTOPOif om0 mepectTaeTd ObITH ABIOMD O0MECTBEHHOH MOJB3EI M CTAHOBHTCA HCRINYHTEIbHO Xh-
JOMDb 9aCTHATO MHTEpeca.

Cynxo, coacenie KoToparo OBLIO COBEPIIEHO CTAPAHIiAMMA BIACTEH CYTOXOXHON MOJHIIN, MOEETD
ObITH 0043aHO YIIATHTH YOOTpEOJdEHHbIE HA ero CcOaceHie pAacxXofbl, a TAKMe Pacxoibl HA . COJep-
RaHI® COACHTEJILHHXD CHAPALOBD.

Cr. 50. Bes paGors! a4 cuaceHia pas0MBIMUXCA CYA0BD UIM HXD I'DY30BB, NpPEAUPHUIMAC~
MbIA X03A€BAMH, CTPAXOBIIMKAMH M JPYIHMHA JULAMHK, HMBIOMUMI OPABO HA OHBIC, AOIKHE OPOU3~
BOXUTHCA NOXH HabaiogeHieMdb MHcmekTopa WiaM COCTOANHMXD BB er0 BBIBHIM JIUIB, © MOIYyTH:
OBITH BpEeMEHHO 3alpeilaeMbl, ecad OHH TAKOr0 CBOHCTBA, YTO MOLYTH MpHIUHATH Kakoe-Iubo
cTBCHeHI® CYNLOXOXCTBY. \

Cr. 51. Borga, momumo Toro cayias OesoriaraTedbHOH HeoOXOLHMOCTH, 0 KOTOPOMF TOBO-
pATCA BHme, BH cTaThh 49, npmsHaerca HYRHEbIMB yOparh 0CTOBD WaH 00JOMKM pas3dHBIIAT0CcA
CYRHA, X03AeBa, CTPAXOBUMKH HJM XPYyria JEOA, UMBOWMIA 1IPaBa HA OHbIE, JOAKHBI pacOoOpa-
JMThCA 3T0I0 YOOPKOH BB Teuenie OAHOTO MEcAma €O HA NOJYYEHIA UMH O TOMB YBBJOMIEHId;
BB IPOTUBHONDG Ke caydah ara y0opka MomeTh OLITh Hemoauena caMumb HHCOCKTOPOND BB
T5XD npephiaxbs, KOTOpPHIE YKasaHbl BhImMe, BH CcTarbd 49; pasduToe CYAHO CB €ro CHACTAMH
pad 00JOMEAMM OHBIXH 00pamanTcA BB TakoMb €Ay4yab HA NOKPHITI YOOTPEOJCHHHIXD L ITY
yOOpRY pacxofoBb.

Cr. 52. Bp caysab moBpempueHiii cy10Bb, Bh 0COOCHHOCTH KOTA TAKOBHIA HPOH3OMLIH OTH
cTOJRHOBeNiA, MucmekTopdb, ecad UMEETH  BOBMOKHOCTH YAOCTOBBDPATHCA BD 00CTOATEIBCTBAXD
[IPOMCIIeCTBIA U 6CIH OyIeTH 0 TOMb XOJATAMCTBOBATH OXHA H3h 3aMHTEDECOBAHHBIXH CTOPOHS,
TakEe COCTABAACTH AKTH O IPOMCIIECTBIM, ROTOPLHI HepefaercA mofJemamed BAACTH.

Taapa IV,

Ocobua mpaBuia, KOTODHA JOMKHE COOIOLATHCH BB sETEepecE AMBOIMAXE MPOABBOJATECA B
Ipyrs paGors mo yayumenino pBEu.

Cr. 53. Ilpasmaa ocTopomuocti, cTaTheld 14 HACTOAMAr0 MOJOMKEHIA HPeLMUCIRIEA MRA-
nepaMb, CYJCBMUKAMDB Il OPOBOAHURAMD CYAGBD, NJIOTOBD HIM JBCHLIXB IOUOED, HAYNUXD OIH
croampxd Ha ~lpyTh, mpunBualTCA MMEHHO M Kb IIOBYYUMB CHAPAJAMDL, YAOTPEOJLHEMDLIM'B
npu paboTax® mO YAYIHICHI0 PBRM, M KB PasHur0 poJa HCKYCCTBCHHBIMB pafoTaMb, KaKb-TO:
MJI0TUHANS, AaybaND, MeKaMD, HAOCPeKHUBING, 061biIkaMb Geperosb, KOTOPHA OYAYTH YCTPOEHH
Hocroamuoro Cmbmanno RomMmucielo mIu 10 e pacnopsAKeuiio, WIH ke NPUAPERHBIMUA NOPTOBbIMHE
WM TNPUCTABHKIMH HAYaIbCTBAMM, a TakKe Kb OaredaMb H JIDYyIAME 3HAKAMB, IIOCTABJICHHHIMD

Ha Bogk wmiM Ha Oeperaxs.

Cr. 54. Illkuneps, CyLOBMHKM WJIH TPOBOJHHEK CYI0BDL, TPAHCIOPTOBDB, IIOTOBD HIH THC-
HHXD FOHOKD 00A3aHbI IpUIUMATh BCH HEOOXOAMMBIA HPEJOCTOPOKHOCTH, YTOOH KAKD MORHO
MeHBe IpenATCTBOBATH INMPOU3BOAALUMCA padoTaMb, a HMMEHHO paboTaMb 3eMiIeYepmaTeqbHBIMB,
0 0YHCTEB pbKM M 10 NOCTPOHKE pI3BLIXD COOpYReHiji, Y®e BO3BOTMUMBbIXH Ha IIpyrh wid ko-

TOPBIA BOpeJs OyAeTs pLIIeH0 BOBBECTH.
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Art. 49. Si I'Inspecteur juge nécessaire de prendre des mesures immédiates dans I'intéré
de la navigation, il requiert & cet effet le capitaine, patron ou conducteur du bateau naufragé,
lequel est obligé, soit ae déclarer immédiatement qu’il fera 'abandon de son bateau, soit d’agir
avec son équipage sous les ordres de I'Inspecteur; celui-ci dirige le sauvetage jusqu’au point ou
il cesse d’étre une opération d'utilité publique pour devenir une affaire d’intérét privé.

Le bateau dont le sauvetage a ét6 opéré par les soins des autorités préposées a la police
de la navigation, peut étre tenu de couvrir les frais de sauvetage et d’entretien du matériel.

Art. 50. Tous travaux entrepris par les propriétaires, assureurs et autres ayants-droit dans
le but d’opérer le sauvetage des bateaux naufragés et de leur cargaison, s'effectuent sous la sur-
veillance de I'lnspecteur ou de ses agents, et peuvent étre momentanément interdits; s’ils sont de
nature a causer une entrave quelconque a la navigation.

Art. 51. Si hors le cas d’'urgence prévu par larticle 49 ci-dessus, I’enlévement de la
carcasse ou des débris du bateau naufragé est jugé nécessaire, les propriétaires, assureurs ou
autres ayants-droit doivent I'effectuer dans le mois de la notification qui leur est faite a cet
effet; a défaut de quoi, les travaux peuvent étre exécutés d'office par I'Inspecteur dans les limi-
tes déterminées par le susdit article 49; le bateau naufragé, avec les agrés ou leurs débris, sont
spécialement affectés, dans ce cas, au paiement desfrais d’enlevement.

Art. 52. En cas d’avaries, of notamlﬁent si elles sont causées par ahordage, I'Inspectenr
s'il est a méme de constater les faits et-g'il en est requis par I'une des parties intéressées, dresse
également un proces-verbal qui est transmis & ['autorité compétente.

CuapiTre IV.

Dispositions spéciales & observer dans l’intérét des travaux d’amélioration & entreprendre
dans le Pruth.

Art. 53. Les régles de précaution prescrites par I'artlcle 14 du présent réglement aux capi-
taines, patrons<ou cenducteurs de bateaux, trains de bois ou radeaux naviguant ou stationnani
sur le Pruth; sappliquent notamment au matériel flottant employé aux travaux d’amélioration de
la riviere; ainsi qu'aux ouvrages de toute nature, tels que digues, jetées, éperons, quais, revéte-
ments~de rives, a construire par la Commission mixte permanente ou sous sa direction, ou par
les aulorités des ports ou échelles riveraines, et aux houées et auires signaux placés sur la voie
navigable-ou sur les rives.

Art  54. Les capitaines, patrons ou conducteurs de bateaux, transports, trains de bois on
radeaux scnt également temus de prendre les précautions nécessaires pour entraver le moins pos-
sible les travaux en cours d’exécution, notamment les (ravaux de curage et de dragage ainsi que
la construction des ouvrages enfrepris ou a enireprendre sur le Pruth.
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B otux® BHEax® mxumepa BCEXH mapoXoxoBD 00A3aHBI MpH MPOXOXE RaK0W-IUGO TaCTHIO
pERM, HA KOTOpOH MpPOUSBOXATCA  3eMJIeYepHaTeJbHbIA HMau Jpyria paloTsl, M IpPUTOMD BO BCE
BPEMA HAXOMJEHIA CBOGTO MERJY 0COOBIMUM 3HAKAMM, HMOCTABJICHHLIMH HA (eperax’d HUEKe W BhIME
wbera paloTh, yMeHBIIATH CBOH X0, HACKOIBKO OHH BTO MOIYTH crbiaTh 0esb ONACHOCTH JIA
CaMUXb TApOXOA0BB MIM JiA OYKCHPYGMBIXD UMH CYAOBb.

Bo Bpems upoussogerBa palord 10 o9meTKS pBKU M MO HOAHATIO MHHHBIXB 3arpamjeHii
NPOIYCKD CYXOBD M IVIOTOBH MOKETH OLITH BDEMEHHO COBEPIIGHHO OpeKpamaeMb, 9T0 Oy1eTsH
CHTHAJU3BPOBATHCA 0COOBIME 00pasoM’d U 0 IeMb Oyners mybuaukyemMo BB 00BHXD KOHTOPAX® MO
¢60py CYMOXOIHBIX'D IOMJIHHD.

Cr. 55. Rorga padorel mo yaysmeniio IIpyra OyAyTs NIDOMSBOAUTHCA BB HOYHOE BPeMH,
miaBaHie B MBCTaXs IPOU3BOACTBA HTHXD PA00TH MOKETT OBITH BOCHpENIeHO BCAKOMY CYIHY U
MIOTYy HA Taroe 9MEJI0 YacOBB, Kakoe mpurHaHo OYJeTH HeoOXOXUMBIMB H Eakoe OyIeTh ompe-
NBIAeM0 BB 0C00bIXD O00DLABICHIAXD, KOTOPLIA OYAYTDH ¢b 9T010 LBAbI0 OMYOMUKOBAHEl CyMBiIaHHOMU

Komynciero.
PASIBIAD IL \

0 npumbHenin Ha MpyTE TamomeHHbIX> 3aKOHOB®L Npuopemubixb locyaapcTes.

Cr. 56. CormacHo crarsh 4 KoHBeHNiH 0TH 3/15 Jeradps 1866.roga, TAMOKEHHLIA JuHiM
npuaeralonuxs kb Ipyry erpand joxmmnl Besgd HATH BJoib 0eperoBb, HEKOTKA UXH He mepe-
¢BEadg, TakUMB 00pasOMB, UTO BOABI PBEI CYUTAOTCA BH TAMOKEHHOMD OTHOIIEHIM COBEDIICHHO
¢BOOOJHBIMA, W ¢b TOBAPOBD, IPOBOSUMBIXDH 110 STOMY HYTH, HE MOKETH B3MMATHCHA HUKAKHXTD
TPAH3UTHBIX'D TOULIHHD.

Cr. 57. Uxymie mo Ilpyry cymas TpancmopTbl,  IIOTHI M JBCHBHIA TOHKH HE MOTYTDH ObITh
MONUNHIeMbl HUKAKAMD DACHOPAKEHIANMD CO CTOPOHBI TaMOmeHD upuOpemHbIXD locyrapcrss, Moka
OHM HaXOJATCA HA XOAy WIH CTOATD Ha AROPB BB pycab pBrum; BMBIATENLCTBO TaMOHEHHBIXD
BIAcCTe OTHOCHTEJNBHO HXD (32 HCKIIOYEHICMb TOr0, 9TO YKA3aHO HUEe, B CT. 5Y 1 62) MomeTsH
HQYaThCA TOJBKO CB TOTO BPEMEHM, ROTJA OHH HPUCTAHYTH KB ONIOMY H3H GeperoBb. Takmmb
o0pasoms ¥ TATA BB OEUCBYH IPOH3BORUTCA Ha 000HXD Oeperax® 0e3b BCAKAT0 CTBCHEHIA €O
CTOPOHBI TaMOKECHHLIXD YHHOBD M- He JIOJIHKHO OBITH IIOCTABIAEMO HHRAKUX'D HPEHATCTBI co00meHi0
MeEAY SKUNAKEMD W BLICAJUBIIUMUCH JIOIHMU MAM IOTOHIMEAMT IPOM3BOXAUIAN0 TATY CROTA, 32
HCKIIOUEHIeND, PasYMBeTcs, HA30pa 3a CHOUICHIAME STAXB JI0JEil Cb BHYTPEHHOCTHI0: HPUOPERHOIL
CTPaHBL ‘

Cr. 58. Harpyska u BHIrpysEa npoBo3uMbIXDh 10 IIpyTy TOBapoB® MOEETSH IPOH3BOLUTHCA
TOABKO BH TBX'H  HOPTax’h HAa THXD NPHCTAHAXD IpHOPERHLIXH CTPaHD, TAE YIPCRJEHBI TaMO-
#cHHBIA cTaumid, IlpaButeancTBa EKOUXD 00A3JXMCH YMHOKHTH YHEI0 HXD, COLIAcHO crarbh 6
RonBennin 06 3/15 jgekadpa 1866 roga, HACKOAbEO TO MO3BOLATH MBCTHLIA 00CTOATCILCTBA.

[lorpa s ToBapLl BHLI'DYKAWTCA BDH HOPTE WM HA NPUCTAHH, NPHHALJISHRAUUXD Toil ®e
crpanB, KAk, 1 MLCTO OTHPABIEHIA TOTo TOBapa, OHI 0CBOOOKNAWTCA 0T BCAROH RAKD OTIYCRHOI,
Takb U, BBO3UOH NOMLIMHEL, W ©OPMAILHOCTH, KOTOPLIA JOMKHBL cOOMIORATH IIRHIEPA, CYROBL{UKIL
WIH IPOBOXHIKA CYA0BH HEPeBO3AUINXD HTH TOBADHI, ONPENBIANTCA TAMOKEHHOIO BIACTHIO RAKIO0M
HPUOPCIRHOIT CTPAIILL.

1o me KacaeTcA TOBAPOBD, OTHPABIAEMBIXD KB OPTY WX HPUCTAHH, IPUHAAICHALIUND HE
omomy TocymaperBy ¢b MBCTOMD HATPY3KH, TO HTH TOBApHL, CaMO C000I pasymbercd, OMIATMBAITS
TAMOKCHHBIC COOPBL MpH OTHYCKE M Opu BBO8SH, Oyfe TakoBbie OJAralwTcia, Mo 3akoHaMd MEeTa

oTX0fa u Mbcra HpuOLITiA,
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A cet effet, les capitaines de tous bateaux a vapeur sont tenus de ralentir leur marche,
autant qu’ils peuvent le faire sans danger pour leur propre bateau ou pour les bateaux remor-
qués par eux, lorsqulils traversent une section sur laquelle des travaux de dragage ou autres
sont en cours d’exécution, ef ce, aussi longtemps qu'ils se trouvent entre les signaux spéciaux
placés sur les rives, en amont et en aval du lieu des travaux.

Pendant I'exécution de travaux de curage au milieu du fleuve et de sauvetage des mines,
le passage de bateaux et de radeaux peut, temporairement, étre entiérement interdit ce qui sera
signalé d’une facon spéciale et publié dans les deux bureaux de perception.

Art. 55. Lorsque des travaux d’amélioration seront exécutés pendant Ia nuit sur le Pruth,
le passage desendroits ou s’effectueront ces travaux, pourra étre interdit & tout bateau et radeau,
pendant le nombre d’heures qui sera jugé nécessaire ef qui sera fixé par un avis qne la Com-
mission mixte fera publier a cet effet.

T BRIk I
De P'application sur le Pruth des lois sur les douanes des Etats riverains

Art. 56. Conformément a I'article 4 de la Convention du /s Décembre 1866, les lignes
douaniéres des pays riverains du Pruth suivent patrout les rives, sans jamais les traverser, de
telle sorte que .les eaux de la riviere sont considérées, sous le rapport des douanes, comme entie-
rement franches, et qu’il ne peut étre percu aucun .droit de tramsit sur les marchandises trans-
poriées par cetie voie.

Art. 57. Les bateaux, transports, radeaux ou trains de bois naviguant sur le Pruth ne
peuvent &tre soumis & aicune action de la part des douanes des Etats riverains, aussi longtemps
quils sont en mouvement ou & I'ancre dans le dit de la rividre, et I'intervention des autorités
douanitres ne peut commencer a leur égard, sauf ce qui sera dit aux articles 59 et 62 ci-ap-
res, quan moment ou ils accostent l'une des rives. Le halage notamment s’exerce jour et nuit
sur les deux rives sans aucune entrave de la part des préposés des douanes, et il ne peut éire
mis aucun empéchement & la communication entre les équipages et les hommes débarqués ou les
conductenrs des animaux employés -au halage, sanf bien entendu la surveillance & exercer sur
les communications de ceux-ci avec l'intérieur du pays riverain.

Art. 58. Lecchargement et le déchargement des marchandises transportées sur le Pruth ne
peuvent étre effectués ailleurs que dans les ports ou échelles des Etats riverains, munis de sta-
tions douanieres, et dont les Gouvernements se sont engagés a augmeuter le nombre, autant que
le permeltent les circonstances locales, conformément a I'article 6 de la Convention du 3/45 Dé-
cembre1866.

Lorsque ces marchandises sont débarquées dans un pert ou échelle appartenant au méme
pays que_le lieu d’embarquement, elles sont affranchies de tout droit tant d’exportation que d'im-
portation. et les formalités auxquelles les patrons ou conducteurs des bateaux employés au irans-
port-de ces marchindises sont fenus de se conformer, sont réglées par Dautorité douanitére de
chaque pays riverain.

Quant aux marchandises expédiées en destination d’'un port ou échelle appartenant & un
aufre pays que le lien d’embarquement, il est bien entendu qu'elles sont assujetties an paiement
des droits de douane, tant a la sortie qu'a l'enfrée, s'il y a lieu, suivant les lois des pays de
départ et darrivée.
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Cr. 59. IMkumepa, CYIOBIUKA HIH TPOBOAHURA CY0BDH, TPAHCTODPTOBD, ILIOTOBH MIH JbC-
HBIXD TOIOKD, OTXOAAILMXD usb IIpyrcRux® woproBs u orh Ilpyrckuxs npucraneii, mpuxopa-
MHUXD Kb TAKOBLIN'G, WJIH OCTANABJUBAIONUXCA Y TAKOBBIXD HA NYTH, 00A3aHBI ONIAYHBATEH 0CO-
686 COOPHL, NPaBUABHO BH ThXH HOPIAx® W HPUCTAHAXD YCTAHOBJIEHHEH, COTIacHo craThh 18
RouBennin 015 3/55 jexabpa 1866 ropga, eciu TOJBKO OHM HENOCPEACTBEHHO MOJB30BAJHUCH TBMII
VIpe:RACHIAMA, HA KOTOPLIA CKasanHble MBCTHBIE COOpLI B3UMAIOTCA.

Cr. 60. Rorga cyxoBIUKD UId IPOBOJUNKE CYJHA, TPAHCOOPTA, NIOTA MIM JBCHOH TOHKN
TPUHYAAGHD TPIOCTAHOBUTH CBOE MIABAHIG 110 HE3ABHCAMUMD OTH HEro 00CTOATENbCTBAMD, KAKD-
TO: BCABJNCTBIE HENOTOXLI, OYpH, TeMHOTBI, MEJKOBOJbA, IOC3JKH HA MeJb, HOBpemAEHiil MIH KpY-
NIeHIA, eMY JO03BOJAETCA NPUYANUTH CBOE CYJNHO WJM TpPHCTAThH KB OEpery ¢b mIOTOMD HIU &6
BBHITPY3HTH BeCh CBOil I'PY3h WIM YacTh-OHATO HA BCAKOMS NBCTE jake He YAOMHHYTOMD Bb
qiext IOPTOBD U IpPUCTaHeil, onperBIeHHBIX's BB 6T, 58, IpPH KOMXD YIPEKJAGHBI 'TAMOKEHHBIA
CTAHTM, 32 HCKJIIOUCHIEMD, OfHAKO, MBCTH usrmla pLkd, ymoMHHAeMBIXH BB CT. 18.

Bb cayuat BEICAJKN OHD 00A3aHD HEMEJEHHO YBBAOMHTH O TOMB HAYAIBCTBO Oumsmailmuxb
TAMOMEHHBIX's WJH MBCTHBIX'D YUpemjeHii, xa0dbl OHE MOIJM YXOCTOBBPUTHCA BB NPUYUHAX'D,
IPAHYJUBIIUXDB €ro NpucTarb Kb Oepery, u 3aTbmb DPUHATL HAAIERAWMiA MBPbL Kb 0XpaHb BbI-
IPYHEEHHBIXD TOBAPOBE.

Eciu npoBosuMbie MemILy JAByMA IOPTAMM niu NpUCTAHAME OJHOTO M TOTO e upubpemHaro
TocymaperBa (kKakb 0 TOMD I'OBOPHTCH Bbilme, BO BTOPOMD HOYHKTB craThu 58) TOBAapbl BO Bpenid
BBICPY8KH HX'B, OPOMCIIEAINEH BCABICTBIC HE3aBHCAMMXB 00CTOATEIHCTBB HIM HOCYACTid, OBLIH
[JOMOMpOBAHBI HJIM 3aMEYaTAHBI, TO IpH HOTPY3RB HX'D BHOBb JIOXMHbI ObITH BHOBb HAJOMEHBI
miom0bl W MeYaTH, TAMOMKEHHOH BJIACTHI0, UMBBIIC. 3a HUMU HabdiojeHie mocih Hecuacrid;, H
TOBAPBI 9TH, UPH OTNYCKDL XD BB JaabHBHEININ nyTn, He uo,u;ﬂemam B3MMAHII0 HUKAKOXD HHU
BBO3HBIX'h, HH BBIBOSHBIX'H, HH TPAHSHTHBIZD MOMIUHB.

CanMo co600 pasymbercd, 4T0 CYXOBUIMKSG WM TPOBOXHURS, BO BCe BpeMA NpeOLIBAHIA €ro
rpysa HId YacTH OHAr0 Ha Oepery, 0043aus UOAUUHATHCA BCHMD 38KOHHBIMG MBpaMb, KOTODHIA
MBCTHAA TAMOREHHAA BJIACTH NDUSHACT'L HYMHLINDG OPHUHATH, XIA TpeLyOpemIeHiA TaiHaro
BB034.

Or. 61, IBaTensHocTs TAMOKCHHLIXG UWHOBH, ROTOPLIE MOIYTH HA TAKOBHE peiichl Mem]y
JBYMA HOPTaMH HIN DPUCTAUAMM OJHOH M TOM ke DpuOPEHHOH CTPaHbl CTABUTHCA HA MIABAIONIIA
mo Ilpyry cyma, TpaHGmOPTHI, HJIOTHl Wii JBCHBIA TOHKH, XOJNMHA OrPAHHIUBATBHCA Hal(MOTeHIeMb
3a cyiaMu M uXD rpysaMmu. OTHOmIEHiA STUXB YMHOBL KB ITRMUIEPAMb, CYXOBOIHKAMD WIM TpPO-
BOJHUKAMD TEXB €Y10BH, IUOTOBS HIM JBCHBIXD TOHOKDH, HA KOTOPHE OHH MOCTABIEHHI, ONpe-
NEIANTCA BaKOHAMU i IPABUIAMH, 10 9TOMY HpejMery ABUCTBYOMUMU BB KaKIOMD H3D IpU-
OpemHbIX's TOCYIAPCTRD.

Cr. 62. Hocranopaenia Rouseunin ors 3/15 fekaOpa 1866 ropga, KOTOpLIME NpPUBHAGTCH
CBOOONA B'H TAMOMEHIOMD oTHOUIeHIM pBru IIpyra, me MOryT® CIAyRUTL NPEUATCTBiENH Kb TOMY,
uro6er, Cwbmrannoit  Kommucin ypess GBOMXTD JAONEHOCTHBIXD JIl'h, HABHAYCHHBIXD 1 cbopa
CYLOXOMHEIXL MOMUINNL, BB BUIAXD 00meil moinssl Tpext npulpernuxs locyzapersdn, Oaoctn
0co0bIif KONTPOIL, UMBIOWIH npeiMeToMs  YL0CTOBBPATHCA, OINIAYEHBI JM TOBAPLI, BLIXOAANILE
ust IIpyra u nanpasisomieca na /lyHaii, OTHYCKHBIMEH IOLLIMHAMH, OIIATE KOTOPBIMH OHU MOTIJIH
MojJeEaTH BB TOM crpanh, rpb oHEm MOTPYREHEL.

JTOTH KOHTPOJIb IPOCTHDAETCA PAaBULING 00pasoMb ¥ HA YHaaty TEXs MBCTHRIXB cO0POBbH
0 KOTOPHIX’ FOBOpUTCA BbllIe, Bb craThh 59 HacToAWAro modomeHis.
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Art. 59. Les capitaines, patrons ou conducteurs de bateaux, tramsports, radeaux ou trains
de bois qui partent des ports ou échelles du Pruth. y arrivent ou s’y arréfent en cours de
voyage, sont tenus d’acquitier les taxes spéciales régulitrement établies dans lesdits poris ou
échelles, conformément a [I’article 18 de la Convention du 2/;5 Décembre 1866, pourvu quils
aient directement profité des établissements a raison desquels ces taxes locales sont percues.

Art. 60. Lorsque le patron ou conducteur d’un bateau fransport, radeau ou train de bois
est obligé de suspendre son voyage pour cause de force majeure, tel que mauvais temps,
tempéte, obsecurité, manque d’eau, échouement, avarie ou naufrage, il est auforisé a& amarrer son
bateau ou & faire atterrir son radeau, ou enfin & débarquer tout ou partie de sa cargaison sur
tout autre point que les ports ou échelles visés par I'art 58 et muni de stations douaniéres, &
'exception des courbes visées par ['art. 18.

En cas de débarquement il doit prévenir immédiatement les préposés de la douane ou de
Pautorité locale la plus voisine afin que ceux-ci puissent constater les eauses qui I'onf forcé
d’aborder et prendre les mesures nécessaires pour surveiller les marchandises débarquées.

Si des marchandises voyageant entre deux ports ouéchclies du méme pays riverain, comme
il est prévu au deuxitme alinéa de I'Art. 58 ci-dessus, étaient plombées ou scellées au moment
du débarquement causé par force majeure, les plombs ou scellés sont replacés au moment du
réembarquement par I'autorité douauitre qui est intervenue apres l'accident et les marchandises ne
peuvent étre soumises, pour continuer leur route, a aucun droit d’exportation, d’importation ni
de transit.

Il est bien entendu que le patron ou conducteur esttenu de se soumettre, pendant le temps
que tout ou partie de sa cargaison se trouve & terre, a toutes les mesures légales que I'autorité
douaniére du lieu juge nécessaire de prendre pour prévenir toute impertation clandestine.

Art. 61. Le service des préposés des douanes, qui dans le méme cas d'un voyage seffec-
tuant entre deux ports ou échelles d’'un méme pays riverain, seraient -embarqués a bord des ba-
teaux, transports, radesux omn trains de bois naviguant dans le Pruth, se borne a la surveillance
des bateaux et des cargaisons. Les rapports de ces préposés avec les capitaines, patrons ou con-
ducteurs des hateaux, radeaux ou (rains de bois sur lesquels ils sont embarqués, sont déterminés
par les reglements et les lois qui régissent la matiere dans chaque pays riverain.

Art. 62. Les dispositions de la Convention du 2/;s Décembre 1866 qui établissent la
franchise. douanitre des eaux du Pruth, ne sont pas un obstacle & ce que la Commission mixte
permanente fasse exercer par les Agents préposés & la perception des droits de navigation, et
dansAintérét commun des trois Etals riverains, un controle spécial destiné & constater si les
marchandises sortant du Pruth en destination du Danube ont acquitté les droits d’exportation
auxquels elles peuvent étre soumises dans le pays de provenance.

Ce controle s'étend également sur le paiement des taxes locales dont il est parlé dans I'ar-
ticle 59 du présent reglement.
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Omp NpOMSBORUTCA HA OCHOBAHiH 0c00aro Hakasa, KAHHATO COOPHIMEY CYAOXOAHBIXD MONIIUHE,
W ONHOBDEMEHHO €O B3HMAHiEMB HTUXD HONLIMED; OHB BIPOYEMB UMBETH Xapakrepsb UHCTO COpa-
BOYHBI M HE MOEKETH CONPOBORNATHCA HURAKUME IOHYJUTOJNHHHEIMH DPACHOPAMEHIAMH CO CTOPOHBI
CKA3QHEBIX'D COOPIUKOBE.

Cr. 63. Korza cypoBWHKD WIH ODOBOAHUKD YJIUYaeTCs BD INPOM3BOACTBE MIM BT MOULITED
1IPOU3BOACTBA -KOHTpaOaHIbl, OB HE MOEETH CChIIATLCA Ha ¢BOGoRy cymoxoncrBa mo [pyry, nas
orpamjeHia ¢BOCH JAWIHOCTH HMIM TOBAPOBD, COCTABIABIIMXD HpEJMeTH COBEPNIEHHAT0 HMB Tpe-
CTYIUIeHIA TPOTUBH TAMOKEHHWXD TPABWIb, WIM MOKyImeHid HA TakoBoe, OTH nOpecabpoBasiii,
ROTOpHA OYXYTH RO30YR[IeHbl TaMOMKEHHHIMH BJACTAMU HA OCHOBAHIM 3aKOHOBB KaikJaro usb npu-
OpexHRXD l'ocyrapcTB®.

PABNBID TV,
0 aMuaxb, Ha KOMXD BO3M0MEHbl CYA0X0AHAd Moauuia M cGopb nowaunt Ha Mpyts.

Cr. 64. Cymoxoxerso mo Ilpyry mopumpero BEYBHiIO Hucoerropa, <HagHAYaCHATO MocTosrmOwW
Cvbmannoo Romuuciew, nHa ocmoBadim cr. 8 KomBenminm 3/is pgekabpa 1866 ropa. Ha aroro
Unenerropa Bosiaraercs HalJiofeHie 32 TOYHBING IpuMBHeHIeMD. IOCTAHOBICHIE HacToAmAaro Imno-
aomenia. 0B KBHCTBYeTs NMOXLD PYKOBOLCTBOMD CRasanHoii Cwbuiasnoii Houmncilr, KOTOpas WpH-
BOTUTH €r0 Kb NpUCATS BB TOMB, 9T0 OHBH OyAETH C¢b TOYHOCTHIO M JAO0OPOCOBBCTHO HCUOJHATD
n0g3aHHOCTH, BO3JAraeMbld Ha Hero HACTOAMUMD HOJ0KeHieMb. JloaARHOCTH ero NpUCBOBHD MO Y-
HApPOJHEIH XapakTeph, ¥ BIACTH ere IpocTupaercd Ha Bch 0esb pasiuuid @iary.

Cr. 65. Hucnexrops Ilpyrckaro cymoxopcTBa umberTs IpaBo TPe6OBATH HEMOCDEICTBEHHO,
IpH OTNDABJIEHIM UMD CBOGH JOJKHOCTH, COLBICTBIA PACHONOMEHHHIXD HA Oeperax’d BOCHHLIXD
I0CTOBD HJIH NPUOpPeAMHBIXD MBCTHRIXD BJACTEH.

Cr. 66. Hcmoanenie o0azanmocTeil phunoli moammid majaeTs Ha KOJRHOCTHHA JUIA, HASHA-
yaeMBld A CEro 0Th Kamjaro usb OpuOpemHex®s [ocygapcTBs Ha Bce IpoTAmeHie NPHHALIC-
KAIMIXD €My 0eperosb.

Ha stuxp 9ulioBH BO3IAragrcd 00A32HHOCTH YAOCTOBBPATH HAPYMIEeHIA HACTOAMATLO HOMOKEHL
U COCTABIATH O HUXD JOHECEeHid I IPOTOKOJIH, ROTOPLIC MMBIOTH J0KA3aTeJbHYI0 CHIY, AOKOIL
He OYAYTH OUPOBEPTHYTHI IPOTUBHBIMU J0RA33TENLCTBAMI U KOTOPHIE OHH IepejaioTd Hemocpef-
cteerno Mucmexropy Hpyrckaro cypoxopcrsa.

Osu cHOCATGA €B HHCIERTODOMD 0 BCeMD Kacawmencs UpuMbHeHid HACTOALAr0 MOJ0EEeHis.

Cr. 67. Yuwus1, masuaveunsle Aid cOopa MOMJIUHD BB YHremaxd M Bb yereh Ilpyra, unBors
IPaB0 HEmOCPEeRCcTBEHHO TpeGoBaTh CONBICTBIA BOPHHHIXH IOCTOBD, YIPEiR[ACHHHXH BDH YHIEHAX'B
u Bb yerp®s Ilpyra, korga mmb HeoOxopudMa TakoBad NOMOMb JIJId NOHYK/IEHiA MKHIEPOBD, CYAOB-
IMKOBD Udd HPOBOJHUKOBD CYAOBD, TPAHCNOPTOBD, IMIOTOBD WIH JBCHBIXS T'OHORD Kb IJIATeRY
BBIMECKABAUHBIX'D NONLIMAD WM JHeAHBIXD ITPA®OBDH, HA HUXD HAJATACMEIXB 834 Hapymenie
KaKUXB-1100 cTaTeli HACTOAWAr0 IOJOMKEHIA MIH TApUOA NOMIIMHD.

Cr. 68. COopmuku, HasHageHusle JI¥a cb0pa CYLOXOAHBIXD MOMLIUHD, 00aegennl moxo0Ho Hu-
ciekropy llpyrckaro CygoxogcTBa MemIYHAPOUHHMTL XAPAKTEPOMD W BIACTh HXB NPOCTHPAETCH
0esb pasauvia HA BCH ouaru. Omu mpusoparca Iocroammoro Cmbmanunowo Rommuciero kb upmesarks
Bb TOMB, 970 OY1yTH OTIPABIATH CBOM 00#3aHHOCTH BB TOYHOCTE H 00pocoBBCeTHO. OTB" HUX'E
HMOKETh TaKme ObITh MOTPe00BAHSD JIeHeRHBINH 3aJ0r'B BB 00esneveHie 6JaroHagCHHOCTH WXD yIpa--
BJieHid, OHE €OCTOATDH CYReOHO-IOJMUEHCKUMY YMHOBHUKAMHK, IO BCEeMY, 4T0 KacaercA Hapymenid
HOCTaHOBJACHIH Tapuea CYAOXOAHBIXD IONLIAHB.



Ne 63. : — 1371 — Cr. 701.

Il s'exerce conformément aux iustructions spéciales données aux percepteurs des droifs de
navigation et au moment de la perception de ces droits; il a d’ailleurs un caractére purement
informatoire et ne peut étre suivi d’aucun acte de coércition de la part desdits Agents.

Art. 63. Lorsqu’un patron ou conducteur est convainen d’avoir fait outenté la contrebande,
il ne peut invoquer la liberté de la navigation du Pruth pour mettre sa personne ou les mar-
chandises qui ont été I'objet de la fraude commise ou tentée, & I'abri des poursuites qui seraiett
dirigées par les autorités douanitres conformément aux lois de chaque pays riverain,

T1.7 B B 1.
Des autorités préposées a la police de la navigation et a la perception destaxes sur le Pruth.

Art. 64. L'exercice de la navigation sur le Pruth est placé sous FPautorité de I'Inspecteur
nommé par la Commission mixte permanente, en exécution de 1’Arf. 8 de la Convention du
%/1c Décembre 1366. Cet agent est chargé d’assurer I'application. des. dispositions du présent
reglement. 11 fonctionne sous la direction de ladite Commission mixte, devani laquelle il préte serment
de remplir avec exactitude et fidelité les devoirs qui lui sont imposés par les dispositions dudit re-
glement. Il est revétu d'un caractére international, et son autorité s’exerce indistinctement a
I'égard de tous les pavillons.

Art. 65. L’inspecteur de la navigation du Pruth a le droit de requérir directement dans
['accomplissement de sa tache: I'assistance des postes militaires établis sur les rives ou celle des
autorités locales riveraines.

Art. 66. Les attributions spéciales “de la police de la navigation sont exercées par Ics
agents que chacun des pays riverains désigne & cet effet pour 1'étendue de ses rives.

Ces agents sont chargés de constater les contraventions commises contre les dispositions du
présent réglement et d’en dresser des rapports et proces verbaux qui font foi jusqu'a preuve con-
iraire, et qui sont fransmis par eux-directement & l'Inspecteur de la navigation du Pruth.

[l seront en correspondance avec l'Inspecteur pour tout ce qui concerne I’application du
réglement,

Art. 67. Tes agents chargés de la perception des taxes de navigation & Ungheni et au
confluent du Pruth sont autorisés a requérir directement [I'assistance des postes militaires établis
4 Ungheni” ef ‘au confluent, lorsque cette assistance est nécessaire pour confraindre les patrons
ou comducleurs®de bateaux, transports, radeaux ou trains de bois au paiement desdites taxes ainsi
que. des amendes auxquelles ils auraicnt 6té condamnés pour contravention aux dispositions du
présent réglement ou A celles du tarif des faxes.

Art. 68. Les agents préposés a la perception - des taxes sont revétus, de méme que I'ln-
specteur de la navigation du Pruth, d’un caractére international, et leur action s’exerce indistine-
tement & I'égard de tous les pavillons. Ils prétent serment devant la Commission Mixte du Pruth
de remplir lears fonctions avec exactitude et fidélité. Ils peuvent étre astreints a fournir caution
pour la streté de leur gestion. Ils ont le caractére d'officiers de la police judiciaire, pour ce qui
concerne les coutraventions commises contre les dispositions du Tarif des droits de navigation.
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Cr. 69. Cyra pbumoii WHCHERNim, paBHO RKakD W Bech MIOBYUil cocTa®s m BeB cyma Rox-
Muciz VWBOTH CHUIHAIBHHI @IAr'h HUKECABIYIONAr0 BUJA: MATH DAPANJCABHBIXD LOJOCH, NEp-
HeHURYIAPHHXD Kb ApPeBKY, BB cabuyomemdb nopiaikd mo upbramb: kpacHas, OBuag, cuHai,
Obaas, EpacHad; IMEPUHA CHHeHl WOJOCH BABOE 00JHME MIHUPUHLL KAamAOU M3 0CTAAbHALYB H0100B;
noxoca umbersp Hagmuch Obamimu Oyksamm: C. M. P. '

LRpacuas.

bbaad.

Cunga C. M. P. ObamMu OyKBaMm.

Btaaa.

Rpacnas.

Opranm, arenTH ¥ caymamie Cubmanuoi RoMMECIM HOGATH HAPYKABHbIe BHAKK TAKEXE
&e OBLETOBB. i

PA3JBJD Y.
O napyweHisaXxhms
FTaasa L
Onpexbaenie mrTpapoBs.

Cr. 70. Illgumepa, CyIOBMUKH HI¥ NDOBOJHUKE MIM MAMMVHUCTH miaBawomny®s mwo Ipyry
CYAOBB, TPAHCHOPTOBB, ILIOTOBD M JBCHHIXDL T'OHOKB, B CAydab uneumbHia Yy HOXT KuTOParo-aubo
H3b JAOKYMEHTOBH, KOTODHI® OHM 00433HE uUMBTH IO craThaMb 2, 3, 4, 5,6, 7, 9, 10 u 11
HACTOAMAr0 HOJOKEHiA, MOJBEPraloTCA B3LICKAHIIO JEUEKHAIO IITPAa®A HE MeHbe Ae¢iTH CpaHKOBD
g He Ooake mATUIECATH OPAHKOBD.

Illxunepa, CyROBMUKM uJd NPOBOAHMKHU, YKJIOHAIOULECH OTH NPeLbABIEHIA BHIIEO3HAICHHHX'D
AOKYMEHTOBD UJU OTH HONHATIA CBOEI0 HANIOHANBHATO ®Jara mo TPe0OBAHII0 YUHOBL CYXOXOAHOI
N0AUIiM, WOEBEPraKwTed B3BICKAHIO [EHeMHAr0 IOTpaea H¢ MeHbe ABAALATH opaHKoBb H He (oabe
BOCHMHUJIECATH OPAHEOBD. .

Cr. 71. 3a unpoxompmenie 4pess YHIeHCKYI0 NPHCTaHb AW YCTHe Ilpyra 0esb mnpepsapu-
TeaLHAre, Kakb NPefUHcano Bb ¢I. 13 HACTOAMAr0 HOJOMeHis, npebABICHiA COOPMURY HOULIUHE
CYJOBHIX'D HOKYMEHTOBD, MKHUMEPD, CYLOBIIEKD HJM HPOBOXHUKD CYAHA, TPAHCHOPTA, ILIOTA UM
JIbcuoft TOHKM I0JBepraeTcst B3LICKAHII0 JeHeMHArO MmTpa®a BH pasubpb He MeHbe UATHLECATH
PPAHKOBD U He Oodbe Tpex’hb COTH ®PAHKOBD.

Cr. 72. 3a Bcakoe Hapymenie Kakoro-imbo mocranosiaenia crareir 14, 15, 16, 17, 18,
19, 22, 23 u <6 HacTOAWIAr0 NOJOKeHiA BHHOBHBIE NMOABepraercs B3LICKAHII JEHEHHArO MITPadA
Bb pasmbpb ne mepbe pecAry M He 00ake cTa OpPaHKOBS.

Cr. 73. 3a BeAkoe HapymeHie Kakoro-aubo mocraHosaewis crareir 20 m 21 HacToAmaro
MOJO/REHiA BUHOBHEIH NOJBEPraeTcA B3BICKAHiO JeHEMHAro mrTpaca Bh pasmbpb me mente 50 op.
d He Goase 200 ep.
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Art. 69. Les bateaux d’inspection fluviale ainsi que tout le matériel flottant et toutes les
embarcations de la Commission portent uu pavillon-signal dont la description suit:
Cinq bandes paralléles, perpendiculaires & la hampe, disposées dans I’ordre suivant de leurs

couleurs:
rouge, blanc, bleu, blanc, rouge; la bande bleue ayant une hauteur double de celle de cha-

cune des autres bandes, et portant en blanc les lettres C. M. P.

Rouge

blanc

bleu, C. M. P. en blanc

blanc

rouge

Les organes, agents et employés de la Commission mixte portent des brassards dans les
mémes couleurs.

TITRAY.
Des contraventions.
CuAapiTrRE L

Fixation des amendes.

Art. 70. Les capitaines, patrons ou conducteurs ou machinistes des bateaux, transports,
radeaux ou trains de bois naviguant dans le Pruth qui sont dépourvus de I'un ou de l'autre des
documents dont ils doivent étre muuis aux termes des Articles 2, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10 et 11
du présent réglement, sont punis d'une amende de dix francs au moins et de cinquante francs
au plus. :

Les capitaines. patrons ou conducteurs qui refusent de produire lesdits documents ou de
hisser leur pavillon national sur la réquisition des agents préposés & la police de la navigation,
sont punis d’'une smende de vingt francs au moins et de quarte-vingts francs au plus.

Art: 71 Tout capitaine, patron ou conductear d'un bateau, transport, radeau ou train de
bois qui traverse I'échelle d’Ungheni ou le.confluent du Pruth avant d’aveir produit ses papiers
de bord & Pagent préposé a la perception des taxes, aiusi que le preserit I'article 13 du présent
réglement; est puni d'une amende de cinquante francs au moius et de trois cents francs au plus.

Art. 72. Toute contravention & I'une des dispositions des articles 14, 15, 16, 17, 18, 19,
22, 23 et 26 du présent reglement est punie d’'une amende de dix francs au moins et de cent
francs au plus.

Art. 73. Toute contravention a l'une des dispositions des articles 20 et 21 du présent re-
glement est punie d’une amende de cinquante francs au moins et de deux cents francs au plus.
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Cr. 74. 3a Beakoe mapymewie karoro-imGo mocranoiemia crareii 24, 25 m 27 Hacroamaro
MOJNOKEHIA BHHOBHBLE HOjBEpraeTcA MmMTpasy Bb paswbpb He Menbe b op. m He Goake 25 op.

Cr. 75. 3a Beaxoe mapymenie opHoro u3b npexmucanii crareii or» 30 g0 42 BrIOuH-
TeIbHO, Mpefumcaniii 2 nynkra cr. 43, mam ojEoro usb upepmucaniii cr. 44, 45, 46 u 47 nHa-
CTOAMIATO TOJOKEHIA BUHOBHBIHA HOJBEPraercA B3BICKAHII0 JieHERHAr0 INTpaea BB pasubph He
MeHhe JecATH ©pPaHKoBD W He 0oabe HATHJECATH ©PAHKOBD. .

Cr. 76. 3a Bcakoe Hapymenie oguoro ush upepmucawii cr. 53, 54 m 5b macroa-
IIAr0 MOJOKEeHid BUHOBHEIM [0JBEPracTCs BsHCKAHIIO JieHEAHAr0 ITpaca BB paswbpb He meu’se
IBANIATH ©PAauKOBh U He 0odbe cTa OPAHKOBD.

Cr. 77. Korpa napymenie kakoro-iubo NpexmucaHia BHOIECKA3AHHBIXD cTaTeii 52, 53, 54
5D mm Koropoe-iub0 U3H HApYIIeHidf, yCMOTPLHHBIXH M KapaeMHIXB CT. 0Tb “72 m0 75
BRJIKOYATENHHO HACTOAMAT0 TOJOKEHiA, CONPOBOMKIAACTCA YORTROMD WIN IOBPeMICHIeND, Wl BCIbI-
CTBi® ero mpouCXOfuTH YOMTORD WM NOBpemjeHie, NpUYUHAEMBe TEMD CYAHOMB, TPAHCIOPTOMD,
IIOTOMD MIH JBCHOIO TOHKOIO, PaboraMb, IPOM3BOJANINMCA JJA yayumenia cygoxoncrsa mo Ipyry,
HAM YHOTPeOIseNMBING JAJA STHXD PAGOTH CHADAAAMD, MMM (aKeHAMD, 3HAKAND WJIH HEEIMD TPeA-
Merams, npunapiemamuns HocTosunol Cwbmannolt KoMmuccin, BUROBHEIE WOXBEPraeTCi Babicka-
Hil0 mTpa®a He Mepbe T2 ®PAHKOBD H HE 00a4Be THICAYM CPAHKOBE.

Cr. 78. Beariii mrumepd, CYIOBIAKD HJIM ITPOBOJHUKD, OKa3apmiiicdA BH NBAHONG BHAT
BH TO BDPCMA, ROIA BBBPEHHBIe €I0 YOPABJEHIl CYAHO, TPAHCHOPTSH, IIOTH WIH JIBCHAA TOHKA
HAXOMATCA HA XONY, IOJBEPraeTcsA B3bICKAHII0 ITpaca BB pasubpb He MeHBe JeCATH ©PAHKOBD
i He Goxbe COpPOKa GPAaHKOBD. :

Cr. 79. 3a BcaAkoe HAHOCHMOE YHHAMD cynoxonnon HOJHIiE Hid cOopmuKry mommns Ha [pyrh
ockopbaenie W 32 BCAKYI0 JIBJIAEMYI0 HMDB YIpo3y BO BpeMA OTHp&BJAEHiA mMU 006ABaHBOCTEIl 10
JOJEHOCTH, paBH5 RaKb 3a BCAKOe 0CkOpOJEHie, HAIpaBJeHHOe NPOTHBD TOH BAACTH, OTDH KOTOPOil
MOCTABJICHE! T WHHE], BUHOBHKI HARA3KBAGTCA BEICKAHIEMD mTpaca Bh pasnbph e menbe nmnumx
OPAHKOBE: M HC 00Mhe MATHAGCATH ®PAHKOB.

3a ockopOaenie pbiicTBieND WM HOKYIIEHIe HA ocxopﬁxeme rhiicTRieM D qrmom, cy;xoxomwﬁ
HOJHOin mii cOOPLiNKa MOULIHE'G, BO BPEMA OTHPABICHIA HMHE CBOHXD CIyMCOHLIX® 00A3aHLOCTEI,
BHICINIM pasMbpb mMTpaca MOAETH OBITH YBEAUYCHDL [0 CTA- @PAHKOBB.

Faasa IL

Ilpapuia EacaTeibB0 UpumBHEHid BSHCEaHIN.

Cr. 80. BsmiCRamia He npuMBHANTCA Bb THXB CAyIaAXDb, KOTA HAapymesie - mocabxosaxo
BCIBACTBIE HE38BUCHMBIXH 0TD BOAM HAPYWHATENA 00CTOATENHCTBD.

Cr. 81, Beicmiii paswbps mrpaca momeTds OWITh YABOGHD BB caydal, MOBTODEHIA Hapyme-
Hif, HOBTOPEHIEMD #@®e CYHTAETCHA, KOTAA TO me Hapymeme OyneTh BTOPHYHO COBepIIEHO THML e
HapyIIUTEJeMD BB Teueie ABBHAAUATH MBCANEBD. :

Cr. 82. HesapueuMo 0T'h HAJZATAGMHXB 34 HADYMIEHie INTPa®0Bb, NPOTHED HAPYIIMTeNeil
MOTYTH OBITH BUMHACMEl BH HOIERAUUXD CYIAXh IPAMIAHCKIC UCKH 0 BOSHArPAHIEHIH 3a UPH-
YUHCHHBI® @AMy YOBITKHM.

Cr. 83. Illkumepa, CyroBMUKM M IPOBOSHUKE JHYHO OTBEYAIOTD 33 HAPYMICHif, COBEPIIALMEIA
IPUHANJERALMMY Kb HXD JKUIAKAMD JIOLbMH.

Cr. 84. IpuroBopsl 0 BBEICKAHIN INTPA®ORT 33 HADYINeHie MOCTAHOBMEHiH MOI0MeHid MOCTA-
HOBJsiI0TCA BH uepsoil muerannim Mucnexropons Ipyrckaro cypoxogcrsa.
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Art. 74. Toute coutravention & I'une des dispositions des articles 24, 25 et 27 du pré-
sent réglement esi punie d’une amende de cinq francs au moins et de vingt-cing francs au plus.

Art. 75. Toute contravention & I'une des dispositions des articles 30 a 42 inclusivement,
a celles du deuxiéme alinéa de l'article 43 ou a l'une des dispositions des articles 44, 45, 46
et 47 du présent réglement, est punie d'une amende de dix francs au moins et de cinquante
francs au plus.

Art. 76. Toute coutravention & I'une des dispositions des articles 53, 54 et 55 du présent
réglement est punie d’une amende de vingt francs au moins et de cent francs au plus.

Art. 77. Lorsqu'une contravention commise contre I'une des dispositions desdits articles 53,
54 et 55 ou une des contraventions prévues et punies par les articles 72 a 75 ~inclusivementi
du présent réglement est accompagnée ou suivie d’un dommage ou d’une avarie quelconque occa-
sionnée par le bateau, transport, radeau ou train de bois confrevenant, aux® ouvrages exécutés
pour I'amélioration de la navigation du Pruth, au matériel employé a ces fravaux, ou aux bouées,
signaux ou autres propriétés appartenant 4 la Commission mixte permanente, 1'amende encourue
par le contrevenant est de cent francs au moins et de mille francs an. plus.

Art. 78. Tout capitaine, pairon ou conducteur trouvé en état d’ivresse pendant que le bateau,
transport, radeau ou train de bois dont la direction Iui est confiée, est en marche, est puni d’une
amende de dix francs au moins et de quarante francs au plus.

Art. 79. Toute offense ou injure commise et toute menace proférée contre les Agents pré-
posés a la police de la navigation ou & la perception des taxes sur le Pruth, agissant dans
I'exercice de leurs fonctions, de méme que toute injure ou offense dirigée contre I’autorité de
laquelle lesdits agents tiennent leur pouvoir, est punie d’une amende de vingt francs au moins

et de cinquante francs au plus.
S'il y a voie de fait commise ou tentée contre les agents de la police ou de la perception
des taxes, & I'occasion de I'accomplissement de leurs fonctions, le maximum de I'amende peut

étre porté a cent francs.

CuarpiTre IL
Régles pour Dapplication des amendes,
Art. '80. Les amendes ne sout pas applicables aux coutriventions occasionnées par des cas
de force majeure.
Art. 81, Le maximum de I'amende peut étre doublé en cas de récidive, ef il y a récidive
quand-Ta méme- contravention se renouvelle & la charge du méme contrevenant dans I'espace de

douze mois.
Art-82. Indépendamment des amendes auxquelles ils sont condamnés, les contrevenants peuvent

étre poursuivis devant les tribunaux compétents & raison de’la réparation civile des dommages
qu'ils ont causés.
Art. 83. Les capitaines, patrons ou conducteurs sont personnellement responsables des con-

traventions commises par les gens de leur équipage.
Art, 84. L'Inspecteur de la navigation du Pruth prononce en premiere instance I’application

des amendes encourues a raison des contraventions commises contre les dispositions du préseni
reglement.
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IIpuroBopsl 5TH 00BABIANTCA, HACKOABEO BOSMOKHO, CAMOMY IITPA®yeMOMY JHUYHO, YPe3D
nocpexerBo COopmuka momanHs BH YHrenax®d miu npu yerst Ipyra; Bb caysal me HEBO3MOK-
HOCTH O0BABATHL OHBHII eMy JHYHO, o0bABIeHie mpouspoguTca BB l'ananb B Ranuexapin toii Kou-
CYJIBCKON wiam MBCTHOH Biaacru, BL BELBHIM KOei COCTONTH OMITPA®OBAHHOC JUIIQ.

Cr. 85. Illrpaes BHOCATCA COOpUMKY, HA KOTOPATO BO3JIOKEHO B3UMAHie CYNOXOJHBLIXD
NOLUIMHD BB YHTeHaxb wid BB yeret Ilpyra m mu Bb KABUXD CAyYadXD OMTPAGOBAHHOE CYIHO,
TPAHCIOPTD, INOTH MJu ABCHAA TOHKA He MOIYT'h UOKHHYTh YHI'GHCKYIO INPHCTAHD I BBIATH
usn Ilpyra u Berynurs BB [lyHail, He yOIATHBD NpEJBAPUTEILHO HAJOKEHHAIO WITPAGA.

Cr. 86. sRanobsr HAa npuroBOpHsl 0 B3BICKAHIM MTPa®a RONAHBI HofaBaThes BE llocrodityio
Cybmannylo RoMmuciio BB TpexMbeAIHBIH CPOKD €O JHA 00BABIEHiA; HO IPULOBOPD MePBOii
HHCTAHI[IH BCErJa IOMJICKUTD NPC)BAPUTEALHOMY HMCHOJHCHIO, M BB ciayyab o0#agoBaHis OHAro
mTpaes BHOCUTCA cOopwury IIpyTCREX® NONUIMHG M 0CTaeTcA Y Hero Ha XpaHeHIm 10 pasph-
IeRisg, Raroe MOCHBIyeTh 10 HPUHECeHHOH ®aX00%E. :

[lo ucreuenin TpexmbeAYHATO CPORA €O [HA 00DBABJEHIA NPUTOBOPA NEPBOH HMHCTAumiM, HI-
RaRid RAJNO0H HC NPUHEMANTCA. :

PBmenie Cvbmansoii Rommucim 10 mnpuHeceHHOH mano0b UMBErb CHIY OKOHIATCJBHArD
pbmenia, ¥ HUKARMXD RaJI00b HA OHOE HE JOIYCKAeTCA.

SaRIOUATEIbHOE NMOCTAHOBJIEHIE.

Cr. 87. Hacroamee mojdomkenie MOmeTH ObITh. m3MBHAEMO 10 Tpe0oBaHID 00CTOATENLCTES
[focroannoro Cvbmannow Rommucier.
Yuuneno b lasanb /i3 anpbas 1896 roga.

Wsmbuenie er. 29.

Bocnpemaercs craguth BB [Ipyrh miz na OedeBHAKS MEJLHUNBI, MIOTHHEL, OPOCHTENLHLIA
KOJeca MiM Karig-am6o Apyris mocTpofiku, MOTYmiA 3acOpATL PBRY UIW W3MBHATH TeueHie e
UJYM 3aTPYAHATH COOOINEHIe 10 0eYeBHHURY.

PaBubiMb 00pasoMD 3alpemiacTes pbITh KAHABBI IOMEpeR’s OcueBHMKA 08D @OPMAJLHATQ
‘paspbimenia BaacTn, 33BBAYIOMEi CYTOXO0/IHOH MOJHUIICI0; A03BOJEHIC iKe 3T0 MOEETD JABATLCS
He HHAYe RAKb ¢b TBMB, 4ro0Bl mpubpemunii Biaaybiens 0043a1CA BO3CTAHOBUTL COO0mICIie
IOCPERCTBOMB MOCTA, :

PaBupiMs 00pasoMb BocmpemaeTcsA HBBJIEKATH €O JAHA pBiM WM ¢b e Oeperops Kamuu,
rpaslii, meCOR'b WM Jpyrie marepiainl 0est @opMaabHaro paspbmenia Kommucin. 910 paspbue-
Hie MOKeTH OBITH JaHO JUIDb BB TOMB Ccaydab, eciu OyAers NPUBHAHO, 9YTO HTH pPadOTBl 1O
U3BJIGYCHII0 HE MOTYTH HH BB YeMb LOBPEJUTH IPOUSBEJCHHLIND Yke YIYYUUTEABHBIM b PaloTams.

|

TTONTOKEHIE

0 CaHWTapPHOMB Ham30pb HaXh CYHOXOHCTBOME IO [IpyTy.

Cr. 1. Bp cayyal moaBjeHid BB MLCTHOCTAXD, Jemamuxb 1o Oeperams Ilpyra, wim rpanu-
qamuxs ¢b [PyroMd NpoAyHAlCKUXD 00JacTAXD XOJNEPHl, YyMHL Wiau Apyro#t maroii-imbo GoabsHu,
HCKJIIOYNTSALHO ONMACHOH 10 cBOCMY Bduupemimgeckomy Xapakrepy, IIpaBurenscrBa npudpemaslxb



% 63. ' — 1377 — or. 701,

La notification de ses sentences est faite, autant que possible, & la partie condamnée en
personne, par l'intermédiaire de I'agent de perception & Ungheni ou au confluent; en cas d'em-
péchement, elle est faiie & Galatz, en la chancellerie de 1'autorité consulaire ou locale de laquelle
la partie reléve. '

Art. 85. Le montant des amendes est versé entre les mains de I'agent préposé a la per-
ception des taxes & Ungheni ou au confluent du Pruth et le paiement en est effectué, en tout
état de cause, avant que le¢ bateau, transport, radeau ou train de bois contrevenant ne puisse
quitter 1'échelle d'Ungheni ou sortir de la riviére pour entrer dans le Danube.

Art. 86. L’'appel contre les jugements de condamnation est porté dsns les trois meis de
la notification, devant la Commission mixte permanente, mais le jugement de premiére ~instance
est toujours exécutoire par provision, et en cas d’appel, le montant de I'amende est versé au
percepteur des taxes du Pruth qui le garde en dépdt jusqu'a ce que I'appel soit vidé.

L’appel n'est plus recevable aprés l'expiration du délai de trois mois & partir de la notifi-

sation du jugement de premiére instance.
Le jugement rendu sur appel par la Commission mixte est définitif ef ne peut plus étre

Pobjet d'aucun recours quelconque.
Disposition finale.

Art. 87. Le présent réglement pourra étre medifié, selon les besoins, par la Commission

mixte permanente.
Fait 4 Galatz, le /12 Avril 1896.

Wodification de I"Art. 29.

Il est interdit d’établir dans le Pruth’ou sur les chemins de halage, des moulins, des digues,
des roues d’irrigation on toutes autres constructions pouvant obstruer la voie fluviale ou faire
dévier son cours, ou bien pouvant entraver la communication sur les chemins de halage.

Il est é6galement défendu de creuser des fossés en travers du chemin de halage sans une
autorisation formelle de 'autorité prépesée A la police de la navigation, et cette autorisation ne
peut étre donnée a moins que le propriétaire riverain ne s’engage a rétablir la communication
au moyen d'un pont. :

Il est également<interdit d'extraire du lit fluvial ou de ses berges, des pierres, du gravier,
do sable ou d’autres matériaux, sans une auforisation formelle de la Commission. Cettc autorisation
ne peut étre donnée que lorsqu'il est reconnu que ces travaux d'extraction ne pourront compro-
wmettre en rien les effets des travaux d’amélioration,

REGLEMENT

sanitaire pour la navigation sur le Pruth.

Art. 1. Au cas ol dams les provinces riveraines du Pruth ou bien dans celles du Danube
avoisinant le Pruth, apparaitrait le choléra, la peste ou une autre maladie particalidrement dan-
gereuse par son caractére épidémique, les Gouvernements des Efats riverains établiront des sta-

Cobp. ysax, 1903 r, érabas mepumri 3
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[ocygapeTBh YCTAHOBATH CTANNiM [JIA CAHMTADHATO HAg30pa HA TBXD HpHCTABAXB DPBEH, T1B
nassanmsia Tocygapersa Baiigyrs 270 HYmERMEB. Rampoe usb npubpemusixs ['ocyaperss co00muUTS
Ipyrcwoii CybmantHod Roumucin HasBamiA 5THXD CTAHLid CAHETAPHATO HAAB0PA.

Cr. 2. Ha crannmiaxs 'caHuTapHaro HQJ30pa YacTh NPUCTAHM, HASHAYEHHAA JJdA OCTAHOBRH
CYIOBH H IJOTOBB, OyAeTd OorMbueHa OBIBIMB @JIATOMD.

Rampoe cygmo mam naors, ugymee uno lpyry u npoxopgamee MHMO Kakoii-iubo cradmia
CAHUTAPHATO HAA30pA, 0043aH0 0CTAHOBUTLCA Y NPUCTALM BB MBCTH, 0TMEYCHHOMD GBIKIMD @IArOND,
4TO0E NOJBEPIrHYTHCA CAHHTAPHOMY OCMOTPY. .

Or. 3. Bo raapb rampol cTamIiu CAHATADHArTO HAX30pa OyAeTd MOCTABIEHD BB KAUECTBE
JUPEKTOpa Bpayb, OpH ROTOPOMB OyjeTh HAXORATHCA HESMIH mepCOHAND Caymammxb (00IBHUYRBIM
CAYRUTEND, CAHMTADHBL CHYRHUTEJb 44 NPOUSBOJCTBA JesHHGEKNiM u T. I.). MECTHRE BOEHHEA,
8MHHHCTPATHBHEA H TaMOKCHHEA BIaCTH OYIYTH 0KASHBATH COABHCTBIE BPAYY~AAPEKTOPY CTAHIIL
IpH HCIOJHEHIM mMD ero obasamsocTeil. Oub JOJEERS BeCTH BEIOMOCTH BCEME HOCMOTPBHHHMB
IAOTAND U CYJaMDb, OTMDLYafd BB Heil 0 pesyubrars O0CMOTpA, 0 COBEPIIEHHNXD CAHHTAPHHIB
ABiicTBIAX> H O TOMD, 38 KAKEMD HyMEpOoMh M KAKOI0 YHCJIA BHIAHB! CAHUTAPHHA CBHIBTENHCTBA.

*  Cr. 4. Cranmiu casuTapEaro Hajpsopa OyAyT® HMBTH NoMBINeHif, NpefHASHAYCHHHA [JA
W30JANiH H JeYeRid CHATHXH Cb CYJOBD U IIOTOBH OCABHHXD, 3aPAREHHEIX'D 00IB3HAME, YIOMAHY-
THIME BB ©T. 1, a Tarme moMbmenis fgia mpiloTa ¥ NONB30BAHIA JUIG, BO30YHAAOMEXE MOKO0-
_3pbHie BB 32pamEHHOCTH OJHOW H3B 03HAYCHHBIXD HHLERUIOHHMXDH 00absHel, W fid mpiooTa CHA-
THXD ¢b CYA0BD U IUIOTOBS JHIG 3A0POBHIXB, HO MOABEPTaeMHIXD JE3HMHOCRIiM H HAOXIOJEHIIO
(o0cepBaniu), BeabacTBie HAXOMACHIA MXP HA CYAHD HAM Ha DIOTY, HA KOMXD CBAPBICTBYETD OAHA
H3D BHIICNEPEYHCICHHHXD 3aPaSHHXD 00XB3HOIH.

Razmpnaa craumis qoasna ObITh PABHKMD 00pa3oMT CHa0meHA Je3MH®CRNiOHHEIMD ANNapaToMb,
ABiCTBYIOMUND HOCPEACTBOMD TOPAYAro Iapa (CyIHIbHAA Hedb) M BCBMDB HEOOXOLMMHME Marepia-
IONTD JJIS JeSHHOORIIA. e

Or. 5. Rampaa craumia camurapHaro Hagsopa 6yzers cHa0meHa HeOOXOXUMEIMG KOXHIECTBOMD
IATHEBOM BOJH. JTO KOJIHYECTBO ~BOAB [OXEHO OHTH AOCTATOYHHMD A CHAOHEHIA CYEOBD M
OXOTOBD.

Cr. 6. Camprapupii 0CMOTPH CYZORD M HJOTOBH OyAeT®H OPOM3BOJUTHCA OOBIKHOBEHHO BB
mopTh, BB MBCTH, 0TMBYCHHOMT OBIHMG @IAroMB U OPeTHASHAYCHHOMD A CAHATAPHATO KOHTPOIA.

Canurapeblil OCMOTPE OYHeTs LPOMSBOTUTHCA TONBKO JHeMb. Cyga H IIOTHI, NPUXOXAMIC Kb
CTaHIiEm HOYLI0, OYAYTH OCTAaHABIMBATHCA W OREAATL N0 YIPA; BL STOTH NPOMEHKYTOKD BpEMEHH
HY N8CCAMHUDLI, HU JIOJU BKHIAEa He MOTyTH nomgman CY/0 MM IIOTH; UCKATOUCHIe JI0IyCKaeTCH
IAmb [is SAHECeHiA mpHyana. '

Or. 7. Bpa¥b-jupeRTopsb CTAHNIH CAHATAPHATO HAX30PA BB CONPOBOZMEHIU TI'DAREAHCKATO
OHI0BHARA UTY BOGHHATO, UMBIOMAL0 YHHD, OCMATPHBACTH KAKL00 CYXHO I ILIOTH 10 ero MpHOHTIm;
Cyga ¥ OJAOTHI, NpUNiejule HOYLI, OYAYTH OCMOTPEBHK He MO3fHTBE MOJCBHHH BOCHMATrO Jaca yTpa.

Cr. 8. Ecau Ba cygub miM HA MIOTY HAXORXUTCA JHI0, 3ADAREHHOS OJHOI U3TH NOMAHYTHXB
Bb cr. 1 Ooabsneil uiu BO30yEAamee BH dTOMD MOKosphHie, TO 0BO OyAEIS HEPEBEJEHO HA CYNIY,
H30JMPOBAHO, M CMYy Oyaerbh OKa3aHD HEOOGXOAMMEIA MEIAIEHCRIA YXOXD.

Bb mopobmoMb caydal HesapameHHHA JWNA, HAXOAAMmMiAcE HA CYAHE mum mxoTy, OyxyTh
paBHbIMB 00pa20MB BEICAZKeHH, a BCh momBmeHid Ha CYAEDB HIH IJI0TY OYAYTH CAMEIMD TIIATe]Nb~
HEIMB  00pasoMDB AE3UHOENUPOBAHLI;, PABHO OYAYTH JESHHGCNUDPOBAHBI BCH BemH, HAXOXAMIACA HA
CyfHE HIM IXOTY, MOTYyUIiA IepejaTh 3apasy: COXONMA, TPANLe M APYrid MOLOOHLIA BEIIH, HE Ipej-
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tions d'inspection sanitaire aux échelles sur la rivitre ou lesdits Gouvernements le jugeront néces-
saire. Chaque Etat riverain portera a la connaissance de la Commission Mixte du Pruth le nom
de ces stations d’inspection samitaire. |

Art., 2. Dans les stations d'inspection sanitaire, la partie de I'’échelle destinée & la halte
des bateaux et des radeaux sera marquée par un pavillon blane.

Tout bateau ou radeau naviguant sur le Pruth et passant devant une des stations d’inspec-
tions sanitaire, est obligé de s’arréter a l'échelle, & 'endroit indiqué par le pavillon blanc, pour
étre soumis & l'inspection sanitaire.

Art. 3. Chaque station d'inspection sanitaire aura comme directeur un médecin ayant son
personnel subalterne (infirmier, agent sanitaire chargé de la désinfection, cic.). Le (médecin-
directeur sera aidé dans 1'accomplissement de ses fonctions par les autorités militaires, admini-
stratives et douaniéres de l'échclle du port. Il tiendra un registre ou seroni passés tous les radeaux
et bateaux visités ainsi que le résultat de la visite, les opérations sanitaires agcomplies, le numéro
et la date des cerfificats sanitaires délivrés. :

Art. 4 Les stations d’inspection sanitaire auront des locaux destinés @ I'isolement ef au
traitement des malades provenant des bateaux et des radeaux ef atteints par une des maladies
mentionnées & I'art. 1, a abriter et a y soigner les personnés suspeetcs d’étre atteintes par I'une
de ces maladies infectieuses, a abriter les personnes saines provemant des bateaux et des radeaurx,
mais soumises a la désinfection et & l'observation comme s’étant irouvées sur un bateau ou un
radeau ou sévit I'une des maladies infectieuses énumérées ci-dessus.

Chaque station devra également étre munie d’un appareil de désinfection par la vapeur
bouillante (étuve) et de tout le matériel nécessaire. a la désinfeciion.

Art. 5. Chaque station d’inspection senitaire sera pourvue d’une quaniité nécessaire d’eaun
potable. Cette quantité d’eau devra &fve suffisante pour alimenter les bateaux et les radeaux.

Art. 6. L'inspection sanitaire des baiteaux et des radeaux se fera d’ordinaire au port 4
endroit indiqué par le pavillon blanc et destiné au contrdle sanitaire.

Le service d’inspection sanitaire ne se fera que pendant le jour. Les bateaux et les radeaux
qui arrivent & la station. pendant la nuit, s’arréteront et attendront jusqu'au matin; dans cet
interval de femps ni les passagers ni les hommes de I'équipage ne pourront quitter le batean
ou le radeauy sauf pour les opérations de l'amarrage. ‘

Art.<7, Le médecin-directeur de la station d’inspection sanitaire, accompagné d'un fonction-
naire administratif ou d’un militaire ayant un grade, visite chaque bateau ou radeau deés I'arrivée;
les bateaux ef les radeaux arrivés pendant la nuil seront visités an matin & sept heures et dewie
au. plus_tard.

Art. 8. Si, sur le bateau ou sur le radeau, il se trouve une personne atteinte par ['une
des maladies mentionnées a I'arl. 1 ou bien suspecte de I'étre, on effectuera son {rausport a
terre, on lisolera et on lui procurera les soins nécessaires.

Dans ce cas les personnes saines se trouvant & bord ou bien sur le radeau seront ézalement
débarquées, le batcau ou radeau sera désinfecté radicalement dans fous ses recoins; seront éga-
lement désinfectés tous les objets se {rouvant sur le bateau ou radeau pouvant f{ransmetire la
contagion; la paille, les chiffons et autres objets de méme pature sans valeur aucune serent brilés;

st
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cTaBIAlomiA u3b cefa NBLHHOCTH, OYAYTH COMMEHEI; TUTHEBAA BOJA, HAXOLAMAACA HA CYIEE, 6yieTs
ofessapamena u BblMTa BB PbRY. Beb arm pbiictBia OyayTs IpOu3BejeHbI LOXD HENOCPEHCTBEH-
HbIN'D Ha0JMIOfenieMd BpaYa-JHPeKTopa CTaHMim,

Iio oxonuamin KesMH®EKIiH, CyA2 U ILIOTHI mpo6YXYT® mOXbh HabxiopeHiem® (oOcepamieif) Bb
NpONOJKeHie Tpexh CYTOKB, IO HCTEYeHIM KOMXB OHU OYAYTH cHabmeHb! 00e33apameHHoM OHTHEBOI
BOAOI H MMB pasphbimero GyAeTd CHATHCA Cb AKOPA €b COOJIOZeHIeN'> OPABHIB, YKA3HIBAEMBIXD
cr. 10.

Cr. 9. Ecam Ha cyapd mim Ba maoTy He Oyaers JMND, 3apAEeHHHXD 00XB3HAMH, HOMAHY-
THMHE BB CT. 1, To RanuTany uxb OyfmeTrh HEMeJJeHHO BDYYCHO CAHHTAPHO® CBHALTEIBCTBO, B
KoeMb OymeTd YKa3aHO YHCAO M MMEHA JHI', HAXOXAIUXCA HA CYAHE, 4 DABHO M HX'H CAHMTADHOE
COCTOsAHIe.

Juna, HaxopAmiaca HA NA0TaXbh, OYAyTH PAaBHbLIME 00pasoMb CHAOEEHH KAEJ0e BB OTIEIb-
HOCTH MOJNOOHEIMD CBHABTEALCTBOMD, BB K0eMb OyieTh YEa3aHO cocToaHie uxb 310poBba. [lo
IOJYYeHIH CHXH CBUXBTENLCTBD, CyIaMb M NIOTaMB OyAeTH HpeXOCTABJIGHO HPOAONEATH CBOH MYTh.

Cr. 10. Ioxo6ubia 00mia ¥ JHYEEA CBUABTENHCTBA OYXYTH BHIABAEME KANHTAHAMS CYLO0BD
E IOHI[UKAMD ILIOTOBD MHOCIS IPOH3BOACTBA neanmexmn ¥ OKOoHYamia Habutopenia (obcepBamiu),
YKa3aHHKXD BB CT. 8.

Bs sTows mocxbimemd cxyiah BB CBEXBTENBCTBAX® GYAYTH YKA3AHHL: ) CAHHTAPHLIA MEBPH,
KOMME OBLIE NOZBEPTHYTH CYAHO MIH IJIOTH, 0) IPOROMEUTEILHOCTH HabxmpeHia (obcepsamin),
B) ¢b KAaKOro yHcia OoHE OHJE 0CBOOORJEHH OTDH 03HAYeHHOH o0cepBamid ¥ J) CAHATApHOE CO-
CTOABie AWI'b, BHINEKMHXH €O CTAHMIM.

Cr. 11. CamurapHbli OCMOTPH, HpOM3BENCHHHIN HA OHOH U3D CAHUTADHHIX'H CTAHIiH, He
#20aBJAeTS CYZHO UIH IUIOTH, HH €ro SRUOAED OTH HOBAr0 TAKOBATIO ke OCMOTPA HA CabayHmeil
CAHMTAPHOH CTAHI[iE, HE3aBMCHMO OTH TOr0, HAXORMTCA OHA HA IpaBoMB wiax JEBouh Oepery Ilpyra.
Canurapublif ocMoTp® OyjeTs NOBTODEHs HA BCHXH CTAHUIAXD CAHHTAPHAI0 Hai30pa IQ OYTH
cabI0BaHiA CYI0BDH HIM IJIOTOBBH—0e3pasiIuiHo, HAXOXATCA JH CTAHIIM HA UPAaBOMD UM JBBOMD
Gepery IIpyra.

Cr. 12. Crannmiz caHETapHATO HAA30pa HAXOJATCA MOXD KOHTPOJEMs> BBICIIHXD CAHHTAPHBIXD
Baactell mpulpemuaro [ocyxaperBa, xoeMy NPHHAJIeHEATD HABBAHHLIA CTAHIIM.

Yauneno Bp l'amamb /10 Mas 1896 roga.

BPEMEHHB Y TAPH®D

CYNOXONHEXs IOIUIMHD, MOAIEKAIIAX'E B3MMaHI0 BB YHIeHaXD
u npu yereh [Ipyra.

prroﬁm Cubmamnas Rommucia, mmBa s Buxy or. 1 Komsenmim, sarumoueHHol BB
Byxapecrs oo 1895 r., pHocamy® mswbHemia Bb or. 2 m 20 KomBemmim */is Kexalpa
1866 r., kacareisHo cyfoxogcrsa mo Ipyry, oupexhisers HumecaBAyOMmia mSMEHOHIA M K00an-

Jeuin B3 Bpemennoxs Tapuet 2 z2ser s 1871 roga:
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l'eau potable du bord sera désinfectée et jetée a la rividre. Toutes ces opérations seront accom-
plies sous la surveillance directe du médecin-directeur de la station.

Leur désinfection une fois terminée, les bateaux et les radeamx resteront en observation
pendant trois jours aprés lesquels on les approvisionnera d’eau potable indemne et on leur per-
mettra d’apparailler de la fagon dont le prescrit I'art. 10.

Art. 9. 8i les bateaux ou les radeaux n'ont pas a leur bord des personnes atteintes -par
I'une des maladies mentionnées & I'art. 1, on délivrera mmédlatement au capitaine un certificat
de santé dans lequel sorent passés le nombre et le nom des persomnmes se troavant a bord ainsi-
que leur état samitaire. '

Les personnes se trouvant sur les redeaux seront également mumies d'un parcil = certificat
individuel portant indication de 1'état de leur santé. Aprés réception des certificats, les bateaux et les
radeaux pourront, confinuer leur route.

Art. 10. De pareils certificats collectifs ou individuels seront délivrés. aux capitaines des
bateaux ainsi qu'an personnel des radeaux aprés la désinfection effectuéeet I'observation accomplie
ainsi qoe I'indique I'art. 8.

Dans ce dernier cas les certificats contiendront la mention: a) des mesures sanitaires auxquel-
les le bateau ou radeaux a été soumis, b) de la durée de I'observation, c) de la date a laquelle ils
ont été relevés de ladite observation, et d) de I'état samitaire des personnes ayant quitté la station.

Art. 11. Le fait de s’étre soumis & I'inspection sanitaire dans une station sanitaire ne
dispense pas le bateau ou radeau, ni son personnel, d’une nouvelle inspection sanitaire dans la
station sanifaire suivante, sans qu'il soit temu compte du fait qu'elle se trouve sur la rive droite
on sur la rive gauche du Pruth. L’inspection samitaire sera répétée dans toutes les stations d'in-
spection sanitaire devant lesquelles passeront les bateaux ou radeaux sans tenir compte du fait
que les stations se trouvent sur la rive droite ou sur la rive gauche du Pruth.

Art. 12. Les stations d'inspection sanitaire se trouvent placées sous Ie contréle des autorités
sanitaires supérieures de I'Etat riverain auquel appartiennent lesdites statioms.

Eait a Galatz, 7/19 Mai 1896.

TARIF PROVISOIRE

des' Droits de navigation & percevoir a Ungheni et a 'embouchure
du Pruth.

La Commission mixte du Pruth:

Vu l'article 1°* de la Convention conclue & Bucarest le 18 février/2 mars 1895, modifiant
les articles 2 et 20 de la Convention du 3/15 décembre 1866, concernant la navigation du
Pruth.

Arréte les modifications et augmentations suivantes au Tarif provisoire du 28 janvier/9 Fe-
vrier 1871:
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l'omasa I
Tapnds 118 DAPOBHXs M NAPYCHHXE: CyXOBH, TPAHCHOPTOB: M GYKCHDHHXS 6ApESD.
Q6wis npaBuna.

Cr. 1. Bearoe mapycHoe Wam mapoBoe CYAHO, BoARil Tpamemoprds uiw 6Gykempuas Gapma,
Fakoe OH WH OWIO WXT HamMeHoBawie, nmpu cxbjoBamim mo p. IIpyry BB rom® WM ApyroM®
HANDABJIGHIX ¢ HOJHEIMG HJH ° HENONHRMDB TPY30Mb MIATHTH CYAOXOXHYIO MONLIKHY, COCTOHMUIYIO:

a) u3P OCHOBHOH HOMJMHK BB 06D CAHTUMOBD € KaBA0H TOHHRL BMBCTHMOCTH, HE3ABH-

CEMO OTH NpOHeHHAr0 pPa3CTOAHIA,

6) usb mo6aBouHOH momaWHE BB 10 CAHTEHMOBD C€H KaZJ0if TOHHH BMBCTHMOCTH 38 KaX-
ABl UPOZCHABIN YYACTOKD NOJHEIA MM HEmONHEIH ).

dTa CymoXogHad IONLIMHA B3AMAGTCA CB HOAHOH BMBCTHMOCTH CYyiHA, TPAHCIHOPTA HJIH
Oapxd, Korga HAXopAmiiics HA HEXB IPY3b [0 EOHOCAMEHTAM'h MIM L0 TPys0BOIl ‘pocmuch, mpe-
BHINAETs MOJOBAHY BMECTHMOCTH, BH TDOTHBHOMB &E CIyYal M 38 HCKIKYEHiSMD JBIOTH 0TS
IIaTe&A NONUIWED, NPEROCTABIAGNMOH HMAKE, CT. 2, NOIIAHE B3UMAETCA TOIBKO 332 HOJOBHHY
noaHofi BMBCTHMOCTH.

RoaxmiecTBo CyfoXofHEIXs DOMJANHD, NPHYATAONEEcA €5 MAapoXofa, PA3CIUTHBACTCA Ch
9nCTOH BMBCTHMOCTH €r0, Kakd OHA I0KasaHA BB €ro CYAOBHIXD JOKYMEHTaXB, TO €CTh B8d BI-
9eTOMB H3B HOXHOM ero ByMBeTHMOCTH BBCAa MAMBHLEL M TOUIHBA.

Ecam e uHCl0 TOHHD, COOTBBICTBYIONIEEe XBArAaTEJ BB CYNOBBIXH JOKYMEHTaXh He I0-
Ka3aHO, TO H8B HOJHOH BMBCTHMOCTM BHIUATAETCHA, Bh KOJCCHBIXD NEPOX0AXD TPUALATH CeMb
NPOIEHTOBh, 4 BB BHHTOBNXDB TPHANATH [Ba TPOIEHTA; BHYETH 5TOTH NPOUSBOJHTCH
N0 IPeJBAPUTEIFHOMD NePeIHCIeHiH MOLHUMAGMArd CYIHOMD KOJHIECTBA TOHHD HA QHINIHCKIiA
PErHCTPOBHIA TOHHBI, KaKOBOe o0pallienie NPOM3BOZUTCA COTJACHO YKA3AHWIAMD CABAyOmeHd BHEe
11 crarsm.

OcnoBnad momiIWHA B3WMAETCA BB MepBOH KOHTOPS MO B3UMAHII0 NOMIUHD, KOTOPAd BCTPE-~
TUTCA HA TYTH NApPOXO0Ra, Tpawcmopra miu Gapmn. 0Ba B3uMaeTcA JMIMb OMHD Pash Bb Kam-
J0€ UJABAHIe, 34 HCKINIEHIEMH CIyIaeBb, NPERYCMOTPHHHLIXBH CT. ¢T. 5 # 6 JuT. T, 1, e.

Ho6aBoynas momauHa B3UMAETCA CABAYIOWEMB 00pasoMb:

a) cyma, TpamcmopTe u Oapmu, upymie BBepx® mo llpyry, miatars BB ycThh phHEm 3a
JUCIO0 YY3CTKOBD, KOTOPHIE UMD HPEACTOMTDH NPOHTA MemLY YCTHeM W YHrewamu, a BB YHre-
HaxXb—32 THCIO YYACTKOBB, KOTOPHIC NPEACTOATH HPOHTH BBEPXD OTH ¥ HICHD;

0) cyza, TpasenopTw u Oapimu, cuyckaiomjeca mo IIpyTy, miIaTATe Bb YHIeHAXD 33 THCIO
Y9aCTKOBD, HPOMCHALIXD 10 YHIeHD, a Bb YJCThE—3a YHCI0 YIACTKOBH, NPOICHHLIXD BRU3D OTH
Yurens.

Bearag vacte yuactra cuuraercs 3a IOBIHIL yIaCTOKB.

Maccamupekie Dapoxoxsl MOJIEKATH B3AMAMII0 BHIICH3JNOKENULIXD NOMIUED, PACIeTh KO-

AX'D JONEEHT IPOUIBOAUTHCA COTJIACHO MOCTAHOBIGHIAMD MMYBRTOB'D 3 m 4.

.

*) Yaactkm Bpewenno pacmpexbifsioTCA TaRb:
1-# ygacroxs: o1p yerba (kma. () po Porowens (kma. 98).

2-it » oty Poroxens (kma. 98) xo Togens (rma. 195).
3-i » orp Touens (xmr. 195) xo Jpamyens (xma. 300).
4-it » orp Jpanvenns (kma. 300) go Yureusn (kma. 410).

5-i » ort, Yurendp (kma. 410) 1o bmposapm (gaa. 503).
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CumariTRE L
Tarif pour les bateaux & voiles et & vapeur, transports et chalands de reraorque,
A. Régles générales.

Art. 1. Tout bateau & voiles on a vapeur et tout transport on chaland de remorque, quelle
que soit sa dénomination, naviguant sur le Pruth dans un sens ou dans I'autre, avec une charge
compléte, ou partielle paie un droit de navigation composé:

a) d'une taxe fondamentale de soixante-cinq centimes par tonnean de jauge, indépendam-
ment de la distance parcourue;

b) d'une taxe additionnelle de dix centimes par tonneau de jange calculé sur-le parcours
de chaque section ou fraction de section. ™)

Ce droit de navigation est percu sur le tonnage total du bateau, transport ou chaland,
lorsque d’aprés les connaissements ou le manifeste, la cargaison est équivalente a plus de la
moitié du tonnage; dans le cas coniraire, et sauf I'exemption de taxe assurée par I'arf. 2 ci-aprés,
le droit est par¢u sur la moitié seulement du tonnage total.

Les droits dus par les bateaux & vapeur sont calculés sur le tonnage net du bateau, tel
qu'il est indiqué par les papiers de bord, c¢’est-a-dire, aprés déduction faite, sur le tounage ftotal,
du poids de la machine et du combustible.

Si le nombre de tonneaux afférent au moteur n’est pas indiqué par les papiers de bord,
il est déduit sur le tonnage total, 37°% pour les bateaux a aubes, et 32°/ pour les bafeaux a
hélice; la déduction est opérée aprés la conversion du tennage du bateau en tonneaux de re-
gistre anglais, effectuée conformément aux dispositions de I'article 11 ci-apres.

La taxe fondamentale est percué auw premier bureau de perception rencontré par le bateau,
transport ou chaland. Elle n’est percue qu’une seule fois pour chaque voyage, sauf les cas prévus
par les art. 5 et 6, lit. d) e) T

La taxe additionnelle est percue de la manitre suivante:

a) les bateaux, fransports et chalands remontant le Pruth, paient & I'embouchure pour le
nombre des sections & parcourir entre I'embouchure et Ungheni, et & Ungheni pour le nombre
des sections & parconrir en amont d’Ungheni;

b) les bateaux, transports et chalands descendsnt le Pruth, paient a Ungheni pour le nombre
des sections parcourues jusqu’da Ungheni, et a 'embouchure pour le nombre des sections parcourues
en aval.d’Ungheni;

Toufe franction de section est considérée comme section entiere;

Les_buteaux de passagers sont soumis aux taxes ci-dessus établies, & calculer conformément
aux dispositions des alinéas 3 et 4;

") Les sections sont provisoirement les suivantes:
1-ére Section: de 'embouchure (Km 0) a Rogojeni (Km 98).

2-éme » : de Rogojeni (Km 98) & Toceni (Km 195).
3-eme » : de Teceni (Km 195) & Drinceni (Km 300).
i-eme  » @ de Drinceni (Km 300) & Ungheni (Km 410).

S5-éme » i de Ungbeni (Km 410) & Bivolari (Km 503).
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Ilapoxoanbia 06mMeCTBA, COTEpPAAIiA NPABHIBHLIE NACCARHPCKie pelchl, OyIyTH MOMB30-
BATHCA CREJKOM BB pasMBpd ABaJNATH HATH NPONEHTOBS. :

Cr. 2. OcBoOOEEANTCA OTH YIIATH BCAKAXD NONMIIHHS:

a) mapoxoim, cataylomie 6ess BCAKATO MHATO Tpysa, Kpom’t TOMIMBA, IPefHA3HAUEHHAr0 Ha
norpebaeHie WXL JABHTaTeJei;

0) mapycHbIA HIM TAPOBIA CYAQ, TPAHCHOPTHl B 04APAH, IPY3s KOMX'B, COTIACHO HXB KOHO-
CAMEHTAM® HJM IDY30BOH pOCHECH, H6 HPEBBIMAGTH OFHON pErHcTPOBO¥ TOHHEI,

B) cyia BMBCTHMOCTHK MeHEEe BOCHMH TOHHD, yHOTpeOJadeMbld XA MBCTHBIXD HYR[IB;

r) GyKRcHDHHA CYAa, Kame KOrja OHH OYKCHPYWTH CyAa HIA TPAHCHOPTHI, HATPYHEHHDLIS
HXT IOpOKHi6, eCXH TOABKO OHH CAMH He YNOTpeOIAWTCA KB HpOBO3Y YACTH rpysa (yRCHPYEMHIXD
K¥H CYLOB.

B. OcoGenntin npatnaa.

Cr. 3. BesAroe mapycHoe HIE NApOB0e CYXHO, TPAHCIOPTS HJIHE 6yxcﬁpﬂaa 0apxa, Haupa-
BAAIOIIiecA BBePXs H0 pBKE 0TH NYHKTA, JERAMAr0 BRINEG YCThA WIM HA NPHCTAHE YHIeHD,
paBHO EaKB BCAROE CYAHO, TPAHCNOPTH MIM 0apma, CIYCTHBHIiECA 0 YETeHh HIH IPOXORAMie
gpe3s NPHCTAHb BB ¥ HIeHAX'h, CABAYA BHE3B 10 PBKB, NuaTars. CYROXOZHYM NOMJMHY, Ipeiy-
cMoTphHHYI0 CT. 1, cabayewyio sa HEPeXoxh A0 anem,,—nm ROHTOPS Aud c6opa IOILIUAD BB
Yrrenaxs.

Cr. 4. Bearoe cygmo, TpaHcmopTd Bim Oapma, HampaBAAKNIiecA BHASH 10 TEYeHil, WA
0TH YHreH'b, HIH OTH OfNHOH u3B NpHCTAHeW, IGRAMUXH HHEE YHIeHB, PABHO KaKbh BCAKOS
CYZHO, TPaHCHOPTD mad Oapma, BXopamie BH Ilpyr® jasa cabpoBamia BBepXb A0 OAHOH H3B e€ro
NPHCTaHed, MAATATS CYAOXOAHYI0 HONLIMHY, IpefycMOTpBHEyl0 cr. 1, cabuyemMyio 3a mepexonb
BHH3D 01D YHreHD,—BDH KOHTOpB auaa cOopa momumes nmpu yeret Ilpyra.

Cr. 5. Ecan mapyemoe mim 1aposoe CYAHO, TPARHCIOPTH MM OykcupHasd 0apma, CHYCKaw-
mieca no Ilpyry m ymaarupmie Bb YHErenax® momuauny, tpebyemyo ¢I. 3, OYAYTD HIPOXOIEKATEH
 Iepexoxs A0 YCIbA, TO OHM IIATATH BB KOHTOPE m0 C0OPY MOMUIMHD OpH YOTbE CYAOXOLHYIO
NOmJAAY, UpexycyMoTpBuuyo cr. 4, mo HumecabiyomeMy pacuery:

a) Ecaum Bo Bce Bpema mepexofa 01> NPUCTAHW OTHPABICHIA A0 YCTbA CYAHO, TPAHCIOPTH
ury 6apma He NpPHECTYHaXo Kb nepeMBHE CBeero Ipysa, OHO IMATHTH BB YCTHB HCKIIOIATEJHHO
K00aBOYHYI0 HOMJIHHY, cabpyemMylo 3a 4 yJacTRQ, IpOiifieHHbIe UMD OTH ¥ HIEHB.

0) Ecam, mpu6uiBs B YHIeHH €D TIPY30ME, BECAMEME Goale IOJOBEHHBI €r0 TOHHAEA, BTO
CYAHO, TPAHCHOPTH HJU (apma MPOU3BEJO YACTHYHYIO BBITPYSKY BDH YHIeHAX® HIH HUE® YHTeHD,
npEYeNs BECH Ipysa He CHYCTHACA HUME IOJOBUHEL TOHHARA CYEHA miu 0apmu M eclm BB Yi-
redax’s Wi HEAKe YHredb OHO TMONOJHUIO CBOH I'PYy3b, OHO ILIATUTH IpH YCTLE HCRIOIHTEILHO
E00aBOYHYI0 HOMIIAHY, CIBAyeMyl 38 4 yyacTKa, HPOiJeHHbIe UMB OTD ¥ HIGHD.

B) Tak®s me Oygers MOCTYIIEHO, eciu WO NPUOKTIH BH YHIGHBL C€b TpPY30ML, BLCAMEMD
MeHlie IT0JOBHHBI TOHHAKA, 3TO CYAHO, TPAHCHOPTH mIu OApma NPOUBBEAETH YACTHYHYH BRITPYSKY
Bb YHrenaxdb WM HOKEe YHIeHB M 3aTBMb HONOJIHATH CBOM IPYss BB YHIeHAXD HIH BB IpH-
CTAHH, DACHOJIOMKEHHOH HUMe YHreHb, NPHYEMD TpY3b He NPeBHICHTS N0 BBCY NOJOBEHY TOH-
Hama.

r) Ecam, npuGeIBb BH YHreHb ¢b IPY30MB, KO BECY NpeBHIMANMUMD NOJOBUHY TOH-
HAKA, CYAHO, TpaHCOOPTH MAM 6apka NpOuUSBeeTs BB ¥YHTEHAXD WA HEKe YHI6HD YACTHTHYIO



N 63. — 1385 — Cr. 70i,

Les compagnies de bateaux qui feront un service de passagers régulier, jouiront d'une ré-
duction de 25%.

Art. 2. Sont affranchis du paiement de toute taxe:

a) les bateaux 4 vapeur naviguant sans porter aucune charge autre que le combustible
destiné a la consommation de leur appareil moteur;

b) les bateaux a voiles ou & vapeur, transports et chalands, dont d’apres les connaissements
ou le manifeste la cargaison n’excéde pas une tonne de registre;

¢) les embarcations d'une portée moindre & huit tonnes, employées aux besoins locaux;

d) les remorqueurs, méme lorsqu’ils remorquent des bateaux ou transports, chargés ou
vides, pourvu qu'ils no soient pas employés 4 transporter une partie de la cargaison des bateaux
remorqués. |

B. Régles spéciales.

Art. 3. Tout bateau a voiles ou & vapeur, transport ou chaland de ' remorque, qui com -
mence sa remonte en amont de l'embouchure ou a 1'échelle d’Ungheni,—de méme que tout
bateau, fransport ou chaland, qui finit sa descente & Ungheni ou traverse I'échelle d’Ungheni a
la descente, paie les droits de navigation prévus par l'art. 1, exigibles) pour le parcours en amont
d’Ungheni, au bureau de perception a Ungheni.

Art, 4. Tout bateau, transport ou chaland, qui commence sa descente & Ungheni ou a une
des échelles en aval d'Ungheni,—de méme que touf bateaum, transport ou chaland, qui entre dans
le Pruth pour remonter & une de ses échelles, paie les droifs de navigation prévus par l'art. 1,
exigibles pour le parcours en aval d’Ungheni, au bureau de perception a I'embouchure.

Art. 5. Lorsqu'un bateau a voiles ou @ vapeur, transport ou chaland de remorque descen-
dant le Pruth et ayant payé a Ungheni les droits requis par l'art. 3, continue sa descente jusqu’a
'embouchure, il paie au bureau de perception a I'embouchure les droits de navigation prévus par
I'art, 1¢7, & calculer de la facon suivante:

a) Si, sur tout son trajet depuis I'échelle de provemance et jusqu'a I'embouchure, ce bateau,
transport ou chaland p’a procédé a aucun changement de sa cargaison, il paie & I'embouchure
uniquement les taxes additionnelles pour les quatre sections qu'il vient de parcourir depuis
Ungheni.

b) Si, arrivé & Ungheni avec une cargaison équivalente a plus de la moitié de son tonnage,
ce bateau, {ransport ou chaland, a procédé & un déchargement partiel & Ungheni ou en aval
d'Unghenis. sans que sa cargaison soit descendue au-dessous de la moitié du tonnage du bateau
ou chaland,—et si, & Ungheni ou en aval d'Ungheni, il a compléié son chargement, il paie a
I'embouchure uniquement les taxes additionnelles pour les quatre sections qu’il vient de parcourir
depuis. Ungheni.

¢) Il en sera de méme si, arrivé & Ungheni avec une cargaison équivalente & moins de la
moiiié de son tonnage, ce bateau, ftransport ou chaland, a procédé a un déchargement partiel a
Ungheni ou en aval d'Ungheni et a rechargé ensuite a Ungheni ou & une échelle en aval d'Un-
gheni sans avoir dépassé la moitié de son tonnage.

d) Si, arrivé & Ungheni avec une cargaison équivalente a plus de la moifié dn fonnage,
ce bateau, transport ou chaland, a procédé a Ungheni ou en aval d'Ungheni a un déchargement
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BHI'PY3RY, NpUIeM'> KOJMYECTBO TIpysa ORAKeTcA HEMe WONOBHAHI TOHHAX®A, & 3aTBub  HOBOIf
Harpyskoil Bb YHreHax® HWJM.BbH ONHOH W3'h NPHCTAHCH MHUKe YHIEHD YBEAWYATH BBCH Ipysa
CBEpX'h MOJOBMHHI TOHHAM®A,—OHO IATHTH IPH YCTbL CYAOXOZHYW MNONLIMHY, YCTaHOBIECHHYIO
er. 1, mo cabayomeny pacuery:

OCHOBHYI0 HONLUIAHY - ¢b INOJOBHHK TOHHAKA, J00ABOYABIA e NONUIAHLI—CH MOTOBHHEI
TONHAKA 38 4 YUACTKA, HpoiijenHble OTH YHTeAB, W Cb ADYroil MOJOBMHBI 32 YYACTKH, IpPOHLeH-
Hble 01D MBETA JOTPYSKH. .

r) Tars me OymeTs MOCTYIMICHO, 6CIH, MO NPUOLITIY BB YHIeHbI, ¢h IPY30MB N0 BECY MEHb-
UMD ULOJOBHHBI TOHHA®A, 3TO CYJHO, TPAHCIOPTD WM 0ApKa He MPOU3BEJETH MOJHOK PASTPY3ki
Ph YHUeHAX'H HIH Hume YHIewDh, a 3aTByMb NOTDYSHTH Bb YHTeHAXH WIH BB OJHOH H3DH NpH-
cTaHeli Hume YHrendb A0 BLCA, NpeBLIMAKMAr0 NOJOBHHY TOHHAXA.

e) Ecam sT0 cygHO, TpaHcmopThs HiH 0ap®a COBEPMIEHHO DAasTPYSHTCA BB CAMHAXB Y HTCHAX'D
LT HMme YHreHb, a 3aThMB BO3bMETH HOBBIM TPY3B B YHIeHAXD VAN HAXE YHIeHB, OHO ILIa-
THTH NPR y6ThL NOMAHMHY BB pasmbpaxb, OpegyoMOTPBHHBIXB CT. 4.

Hoxnoit cynraerca pasrpyska, IPH ROTOPOHl KOJMYECTBO TIpysa, OCTAXNIAr0 BB TPOME HiH
na maxy0ob, membe /s, YACTH HOJHATO TOHHAEA CYAHA, TPAHCIOPTA WM Oapmu.

Or. 6. Ecom mapycHoe miM mapoBoe CYAHO, TPAHCIOPTD MM Oapzma, WIymie BBEPXD IO
Ilpyry ¥ ymiaresmie mpE yeThB IONMIIHHBI, YCTAHOBIEHHBIA CT. 4, HPOJOJIRANTD NEpPeX0Ab BLIME
YHUrenb, OHM WIATATH BB KOHTODE 10 ¢00py NOIMJIMHD BB YHIEHAXD CYAOXONHBIA IONLIUHEI,
HpegyeMoTpBHABIA ¢T. 1, pacuers KOMXD NpPOUSBONUTCA COIMACHO ¢ NOCTAHOBIeHiAMH a, 0, B, T,
I, @ CT. 5, CMOTpA IO TBMD WIM JAPYrEMb usMLHeHiAMD BB HArpysks.

Taasa ll
Tapad® IIg LIOTOBF X IXBCHHIXH I'OHOR'B.

Cr. 7. Beariit mrors mim xbcHad ToHEA, MAymie BEu3D o IIpyTy W He mepeBosAmie HHRa-
KUXD APYFHXD TOBaPOBB, KpoMB THXD OpeBeHH, H3B KOTOPHIXB OHM CBA3AHBL, IIATATH BB IEPBOM
KoHTOpS 10 ¢60py MOMMHHD, KOTOpasA OyieTh y HUXD HA NYTH, CYLOXOZHYI0 MNONIHEHY, YCTAHOB-
JCHHYI0 HERECIBAYIOMUMD 00pasoMB: €cau JIMHA ILTOTA WA TOHKA HE MPeBLIMASTH 25 MeTpoBh—
5 ©paHKOBB, €CAN JIMHA IJOTA HIW TOHRM OpeBHIMaeTs 25 mMerpoBb—10 opaBkoBs.

Hu BB rakomd ciyuab He Oyaerh pascMaTpuBaThCA RAKH ONWHB INOTH HIH OfHA TOHKA
TOTH WIOTH HIE TOHKA, KOTOpble COCTaBIeHBI U3% Goxbe ubyMb 4 pARoB® OpeBeHB, CBA3AHABIX'D
KOHIBI ¢b ROHIAMH,

Cr. 8. Beaxifi mxors mim abcmas romka, uiymie Bmush mo IIpyry u mpososamie Xak6n
WIiH Kakoii-1M00 APyroift Topaph, Jame He MAYIMH cmiaBoMD aBeh, ONIAYMBANTG JUIE CYA0-
XOIHYI TOILIMHY, IpexycMoTpbunylo c¢r. cr. 1, 3 u 4, mo pacyery KOJIHMIECTBA HATPYKEHHATO
TOBApA.

Ilorwas cymMa nmpuunraomeica BB STOMB CIYYah NOMUIAHSI HE MORETD, OFHAKN, OLITH HHKE
NOCTOAHHATO OKJAAA MONMLIMHEI, KOTOpHIH mpuYATaxca Obl ¢b TOr0 IJIOTA MIH TOHKM HA OCHOBAHIM
UX'h pasMBpOBD U COTJIACHO MpefbInymeil craThh, ecan Obl OHM NIPOXOAMIM YPe3b MPUCTAHb BB
Yurenaxt uim yersemb Ilpyra 0esn rpysa.

Cr. 9. Ecau nuors wam JbCHAA TOHKA, MPOfifd NpUCTaHb BB YHIeHaX'’B, NPOXOATH CB
rpysoms yerbemd Ipyra, owd miaaTaTh Opu yeThh CYAOXOMHYI0 NOILIMHY N0 HEKECIBIyomeMy
pacuery:
4) ecau He HHLI0 UPOA3BENCHO WBMBHeniii BH vpysh-—mo er. 5 aur. a.
0) ecuu Oniia MONHAA NEPErpysKa—COr4ACHO €T. O JHT. e.
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partiel qui a 'porté sa cargaison & moins de la moitié de son tonnage,—et a rechargé ensuite 4
Ungheni ou & une échelle en aval d'Ungheni jusqu’au-dessus de la moitie de som tonnage, il paie
a I'embouchure les droits de navigation visés par l'art. 1°* et calculés:

la taxe fondamentale—snur la moitié du fonnage; les taxes additionnelles—ponr une moitié
du tonnage sur les quatre sections parcourues depuis Ungheni, et pour I'aufre moitié sur les
sections parcourues depuis le lieu de rechargement.

e) Il en sera de méme si, arrivé & Ungheni avec une cargaison équivalente a moins de la
moitié de son tonnage, ce batean, transport ou chaland, n’a pas procédé a un déchargement
complet & Ungheni ou en aval d’Ungheni et a rechargé ensuite & Ungheni ou a une échelle
en aval d’Ungheni jusqu’au-dessus de la moitié de son tomnage.

f) Si ce bateau, transport ou chaland, procéde & Ungheni méme ou en aval d’Unghem aun
déchargement complbt et recharge ensuite soit & Ungheni, soit en aval .d'Ungheni, il paic
a 'embouchure les droits de navigation tels qu’ils sonf prévus par l'art. 4.+

Sera considéré comme complet fout déchargement laissant dans la cale ou sur le pont une
cargaison inférieure a la vingtitme partie du tonnage total du bateau, fransport ou chaland.

Art. 6. Lorsqu’un batean a voiles ou 4 vapenr, transport ou chaland de remorque, remon-
tant le Pruth et ayant payé & I'embouchure les droits requis” par Lart. 4, continue sa remonte
au-deld d’Ungheni, il paie au bureau de perception & Ungheni les droits de navigation prévus
par 'art. 1°* a calculer analogiquement aux dispositions a, b, ¢, d, e, f de I'art. 5, selon les chan-
gements éventuellement effectués de sa cargaison.

CrariTrE IL
Tarif pour les radeaux et trains de bois.

Art. 7. Tout radeau ou train de bois descendant le Pruth sans transporter d’antres marchan-
dises que les arbres dont il est composé, paie an premier bureau de perception qu’il rencontre
un droit de navigation fixé de la maniére. suivante: Si la longueur du radeau ou train de bois
n'excede pas vingt-cing meétres—cing francs; si la longuer du radeau ou ftrain de bois excéde
vingt-cinq metres—dix {rancs.

Ne sera en aucun cas congidéré comme formant un seul radeaun ou tram de bois, celui formé
de plus de quatre séries d’arbres placées bout & bout.

Art. 8. Tout radesu ou train de hois descendant le Pruth et transportant soit des céréales,
soit toute autré marchandise, méme du bois nen flottant, ne paie que les droits de navigation
prévus pas<les art. 1, 3 et 4, calculés sur la quantité des marchandises embarquées.

Le total des droits & acquitter dans ce cas ne pent tontefois &tre inférieur an droit fixe
que 18 radeau ou ftrain de bois aurait & acquitter suivant ses dimensions et conformément a
Particle, précédent, s'il traversait I’échelle d’Ungheni ou I'embouchure du Pruth sans porter de
chargement.

Art. 9. Lorsquun radeau ou train de bois, aprés aveir passe 1'échelle d'Ungheni, traverse
I’embouchure du Pruth sous charge, il paie a I'embouchure les droits de navigation calculés de
la manitre suivante:

a) s’il n'y a pas eu de changement de cargaison —\elon Part. 5 let. a),

b) s'il y a eu changement complet,—selon art. 5, let. f);
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B) eciu OHua vACTHYHAS Neperpyska, TO Ch IGPBOHAYANBHON YACTH TPY3a BBAMAGTCA J0-
GaBoyHAA MONUIMAA 3a 4 yJacTRA, @ Cb HOBOH YACTH TpYsa OCHOBHAA NOMJIHHA M HONLAMEE!
no0aBOYAKA 32 YYACTKH, HPOKJEHHEIE 0TH MECTA IEpErpysKH.

Ecim miors wim aBcHAs roHRa OPONLIM Ypesh YHreHH HOPOKHEMD, TO MOMIWHA, YCTA-
HOBJEHHAA CT. 7 W B3HICKAHHAA B'L Y HIEHAX'D, CRANHIBACTCA Cb O0medl CYMMH HOHLINHB, MONIC-

RAMUXD B3bICKAHI IpH YOTHB, 6CAH, OFHARO, 5Ta CYMMA He HUEO MNOCTOARHAIO OKJIajd
TOIIAHEL.

IF'masa IIL
O0mis mocTaHOBIEHiA.

Or. 10. CyroxopHEA NMOIMJNHHEN BHOCATCA HOXH POCHHCEY COOPMHRAME IOMAWHD, HA3HA-
JeHHLIMB JJIA 3aBLAHBAHIA CYIOXOJHHIME KaccaMH BB YHreHaxb H npd yorbE Ilpyra.

Bp momtopB, yupempennoil paa c00pa MOIUIMAD DOCTOAHHO BEIBBIIEHA Ta0auma, MOKasEBa-
0IIaa IepeBORs HAXONANEHca BB 00palleHi MOHETH HA ®PAHKH.

Jra Ta0IMIa OTH BPEMEHM J0 BPEMEHH IIEDPecMATPHBAETCA, GMOTPA MO HAT0GHOCTH.

Korja BOSHHEAeTH CHOPH O TOMB, CIBAYeTs JH HIATHTH CYNOXOAHYI NOULIMHY WJIH Ee
OTHOCHTOJHH0 MPABMIALHOCTH BEIYMCIEHiA OHOH, ocnapuBaeMbld MOMIMHE BCETARE BHOCATCA BB CY-
JOXOEHYH Kaccy ¥ OCTANTCA BB OHOIl HA XpaHeHiH.

TpeGoBania o BosBpart cHmOJHA HI¥ HEROTOPOH YaCTH BHECEHHBIX'H NONLIEHD JNOJMHH 3a-
aBaaTscd BB [Ipyrekoit Cutmannoii Bommucin nmcsMenHo, B TpeXMEBCAYHEINA CPORD €O JHA YIIATH

OOIIIVHD HJIH HOPEABapUTEJbHAr0o B3HOCA OHRIXD Ha xpaueuie; 1o Hponymenin 9TOr0 CpORa IpaBoO
Ha BO3BPaTH OHLIXB YTPAYHUBAGTCA.

Cr. 11. Tonna, npunATad AJA BHYACAGHIA KOJIWYECTBA CABAYOMHAXD HO CT. NEPBOH HA-
CTOAIIATO Tapuda CYAOBHIX'h HONLINIDb, €CTh AHTIIHCRAZE pPErucTpoBas TOHHA.

BubeTumMocTh CyAHA NPHHUMAGTCA Ta, KOTOpPaA BHAYATCA BB CYLOBHIXH JOKYMEHTAX'D;
BIPOYEMs WKHOEpaMd TBXH CYEOBB, KOTOPbIA Oblix maMBpensl CYIMHCKOI CYIOXOJHOI0 KACCOI0,
[0 AHTVIHCKOMY B4KOHY H [0 OEPBOMY OPABUIY, NPUMBHAEMOMY KH LODORHEMD CYEAMB, J03BO-

JACTCA ONJAYUBATH MOMIIMHY HA OCHOBAHIM cBEAbTeabcTBA 00 uMBMBpeHid, BHIZAHHAr0 [upexTo-
pOMB O03HAYEHHOH KACCHL

3a HCKIYCHIEMD 9TOro cayuas ofpameHie TOHHD YHOTPEOHTEJNLHHIXD BB PasIUIHKEIXD

CTPaHaXh HA AHIMACKYI0 MBDY HOJKHO UPOM3BOAATHLCA IO NPNJIORERHOH KB HACTOAMENMY TapHRY
Ta0AuIE.

Mopceaa Tonna, mpmHEMAaeMasa 34 OCHOBAHie A ompepBicHia KOJMIECTBA MOILIUHD, CIBIyI-
IUXB ¢b TOBAPOBB, UCPEBOSUMBIXD IJIOTAMH ¥ JBCHBIME TOHRAMH, ONpeXBIAeTCA WO pACIeTy
4eThIpe M BOCEMBAECATH ABB CoTHXDB laranguxb kKuue 3a ToEHY AaA xab0a H KEBATHCOTH OKB
HIM TRCATY KMJIOTPAMMOBD HIM IIECTHAGCATD OJAUD NYAH 33 TOHHY AA4 IPOYUXH TOBAPOBD.

Romigecrsa, M0 KOTOPBIMD HPOUBBOAUTCA PACYETDH, UBBJEKAIOTCA UL KOHOCAMEHTORD HIH
E3b TPY30BOHE POCHHCH, KOTOPHIME KamAblH UDPOBOXHUKD WJIOTA MM JIBCHOH IOHRE JOJKEHD ORITH
caabmens mo cr. 11 Ilozomemia o cypoxoxeTBh m cymoxogHod wmoxumim Ha Ilpyrs ord
/15 anpbaa 1896 ropa.

Cr. 12. Cypa, TpavcumopTel mau Oykcmpumia Oapsu, npuxopAmie Kb yerbio llpyra m He
unboniie JOKYMEHTOBD, YRA3HBAOMUXD HXD BNBCTMUMOCTH, IOABEPrai0TCA NPHOIMIUTEIBHOMY
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c¢) 8'il y a eu changemeut partiel, —pour la partie ancienne de la cargaison les taxes
additionnelles pour les quatre sections, et pour la partie mouvelle la taxe fondamentale et les
taxes additionnelles pour les sections parcourues depuis le lieu de rechargement.

Si le radeau ou train de bois a passé vide par Ungheni, la taxe prévue par l'art. 7 ef
percue a Ungheni est défalquée du montant des droits & payer & I'embouchure, si toutefois ce
montant n'est pas inférieur & la taxe fixe.

CrapiTre IIL
Dispositions générales.

Art. 10. Le montant des droits est versé contre quittance entre les mains des agents-comp -
tables préposés aux caisses de navigation & Ungheni et a4 1’embouchure.

Un état indiquant la réduction en francs des monnaies en usage<est constamment affiché
dans les bureaux de perception.

Cet état est révisé suivant les besoins.

Les droits dont I'exigibilité est contestée ou la liquidation ‘eritiquée par les parties sont
versés a la Caisse de navigation, & titre de dépot.

Les demandes en restitution entiere ou partielle desw droits payés sont portées devant la
Commission mixte du Pruth; elles doivent étre formulées par écrit, dans les trois mois du paie-
ment ou du dépot, a peine de déchéance.

Art. 11. Le tonneau de jauge sur lequel sont liquidés les droits & percevoir en vertu de
'article premier du présent tarif est le tonneau de registre anglais.

Le tonnage des bateaux est tixé des papiers de bord; cependant les capitaines dont les
bateaux ont été jaugés par la Caisse de navigation de Soulina, suivant la loi anglaise et la régle
premiére applicable aux bateaux vides, sont admis & payer leurs taxes sur la base du tonnage
indiqué par le certiflcat de jaugeage délivré par le Directeur de ladite caisse.

Sauf ce cas, la réduction des tonneaux des différents pays, en mesures anglaises, est faite
d’aprés le tableau annexé au présent tarif.

Le tonneau de mer servant de base & la liquidation des taxes & percevoir sur les mar-
chandises fransportées par les radeaux ou trains de bois, est calculé sur le pied de quatre kilés
de.Galatz et quatre-vingt-deux centidmes par tonne, pour les céréales, et de neuf cents ocques
ou mille Kilogrammes ou soixante-un Pouds par tonne, pour les autres marchandises.

Les quantités sur lesquelles le calcul s’opére sont firées des connaissements ou du mani-
feste dont les conducteurs de radeaux ou trains de hois chargés sont tenus de se munir aux
termes de D'art. 11 du réglement de navigation et de police applicable au Pruth, en date du
1,13 Avril 1896.

Art. 12. Les bateaux, transports ou chalands de remorque qui se présentent & Ungheni ou
an confluent du Pruth, et qui sont dépourvus de papiers indiquant leur tonnage, sont soumis &
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u3nBpeni®n, KOTOpOe NPOU3BOXUTCA COOPIMROMT NOMJWIB, W 3aTEMD KOJHYECTBO CAKIYOMHUXB
¢b HUX'b HOHMIMED BBRIYHCEAGTCA 10 BMBCTUMOCTH CYyjHA, KAaKad OKameETcd IO 9TOMY HIMB-
penio. ‘

Takmms me 00pasoms mocrymaerca BB TEXD Cayyadxb, KOTJa HOKA3aHHAA BB CYAOBHXB
JORYMERTAXh BMECTHMOCTH OKAMETCA OYGBHJHO HCNPABHALHOKW II0 CPABHEHIN ¢b KOAUYCCTBOMD
TOBADOBD, 3HAYAMMMCA IO KOHOCAMEHTAMd WJIH L0 I'Py30BOH POCIHCH.

Ecma cypno, TpaHcmoprs, OykcHpHad Gapma, JBCHAA POHKA WIH IIOTH He UMBIOTH JOKY-
MEHTOBDL, HOTPEOHHIXT A4A OOpEXBJCHIA KoiMdecTBAa IPysa Bb CPABHEHiU Cb MOAHLIMD TOHHAMKCMD
(er. 1, UYHRT® 2) Hiu ®e JJA IepeudcieHis IEPeBo3nMaro KOIHYECTBA TOBapa BH MOPCKUXD
T081Haxs (€1. 8, DyHKTD> 1), CcOOpPIMUKE NOWJHHD TAEKRE INPUCTYyNaeTs Kb NPHOIUSHTEIBHOHR
O BHKDB, pesyibTalh Koell NPUHEMAETCH 334 OCHOBAHIC Xud onpepbdeHid KOJMYECTBA NPHIATAIO-
IMUXCA MOMJIHHB.

Korpa 3a meumBHieM® JORYMEHTOBD, HOTPeGHHXH JIA ompexbieHid BMLOTHMOCTH CyJHA WIH
KOJIHYECTRA HATDPYRCHHEIXD TOBAPOBD, OBLIO npousne;:eﬁo cOopuKOMD IONLIMAD H3MbpeHie cyjHa
WJIM BBIYECJEHIe HAarpyAeHHATO TOBApPA HJH Re EOTJA Pe3yIbTaTd 9TOT0 usMBpeHis HId BHYA~
CAeHid OPeJCTABIACTD PASHOCTH 00abe YBMD HA UATH TOHHDL MPOTABD I[OKAsaHii MpepcTaBled-
HEIXD AOKYMEHTOBB, HIEUIEDH, CYAOBIUKD HJIH NPOBOAHERSG CYAHA, MI0TA HIR JBCHOI IOURH,
0 KOTOPHIMh DPOM3BEACHEL TAKOBEIA K3MBpeHii Wi BeITHCIEHIe, 0043aHD 3aILIATHTE  0CO0YH
nowanany Bp 10 opankoss BB BUAE BOSMBMEHIA PacxofoBD 34 TAKOBHA ABUCTBIA HE3ABHCUMO OTH
MOLYmMAro ¢b HEro ciabgoBarTh IMTpPa®a, YCTaHOBJAGHHATO "CIBXYONEN 33 CUMB CTaThEI BB TLXE
CIy9aaxh, KOTZA Oblah 00MaHD HIHM IOKYIIPHI® HA O00MAHD.

[puGansurensnoe usMBpenie wid BLIYMCIERie, MpousBefeNHOE COOPMUKOMD NONLINHED, NPHHH-
MaeTcsa BO BCBXB CIyYaaX'b 33 OCHOBAHIG  JAA onpejbieHid KOJMYECTBA UPHIATAIWHUXCA TOII-
JVAG, KOTOPHA W JOMEHH ObITH HEMEINeHHO YIIQUeHH, ILIATENBIUKY e, €CIH OHD RaXOIUTDH
5T0 u3NBpemie WU BBHIYHCIEHI® HeIPABHJILHLIME, HpEAOCTaBIdeTCA LPaBO 3aTBMB 00paTHTHCH Ch
#a100010 ¥ HHCIERTOPY CYROX0XCTBA.

o uonyueniu srofi manobn MucmekTops Khaaers pacmopsmenie o HOBOMB uswbpeniu cyaHa
NJIH BBIYACJAEHIM TOBADOBH 9UPe3h BKCNEPTa, Pash HaBcerjga HMB JJd 9TOr0 HasHagyeHsaro. Torza
970 HOBOE M3MEBpeHie MJH BHIYNCIEHIE IPOUSBOJUTCA BT HDHCYTCTBIH TOH KOHCYIBCKOH BIACTH,
Bb BBALHIN KOTOPOH CGOCTOMTDH KAJIOOIMED MIM MO HajpJemamemb OpUTIamieHiu 910l BiacTH, H
5aThu’s HA PesyJbTATS OSHAYCHHHXD AbiicThifi HUKAKMXD Yme maxo0b HEe Jomyckaercs.

Cyzro, xad RoToparo TpebyeTcsA Takoe HOBoe H3MEpeHie mium BbIHCJeHie, 00A3aHO 3AMIATHTH
BCB pacxojb! 3a TAKOBOE, €CJH DE3YIbTATH €ro He IPeJCTaBETH pasHocTd Goxbe ubMB HA IATH
PEFECTPOBRXD HIM BBCOBHIXD TOHHD NPOTHBD ROANISCTBI, BHBEIEHHAI0 COODIMKOMB HOMUIUAD.

Or. 15. Beakoe cymBo, ABCHAA TOHKA, NHITAOMIACA KAKEMD OB TO HE OHJO CPEACTBOMD
YRPBITHCA OTH IIATeHEA YCTAHOBIGHHLIX® HACTOALIMMD TAPUGOMD NOMJHHD HIA HBROTOPOE gYacTH
OHKIX'B, IOJBEPraeTcsA B3BICKAHIW, KPOME IONIIMHDG, ¢b HEr0 NPUYATAIONMMXCA, HA OCHOBAHIM Ipej-
IeCcTBYIOIAXD CTaTel, eme mTpaca Bb pasMbpb He menbe psofimodi u He Ooxbe werBepHOil
CyMMBl THXH HOLLIHHD.

Ecam 4mea0 TOHHB, TMOKA3aHHOE BB CYNOBBIXD JOKYMENTaxXhb HIM #e Bb KOHOCAMEHTAXH H
I'PY30BLIXD POCHHCAXB, KaMeTCH YMBIIJIEHHO JHMBHIMG, TO BMBCTHMOCTH CYAHA HIM KOJIHIECTBO
1POBOBUMATO Tpy3a UOBLPACTCA HOPAJKOM'B, YKA3AHHBING BB HpPeABIAYIeH CTATHE.
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un jaugeage approximatif qui est effectué par 1'Agent-comptable préposé & la perception dest
taxes, et le montant des droits & payer est calculé sur le tonnage comstaté par cette opération.

Il est procédé de méme si le tonnage porté sur les papiers de bord est notoirement
inexact par comparaison avec la quantité des marchandises portées sur les connaissements ou sur
le manifeste.

Si un bateau, transport, chaland de remorque, train de bois ou radeau est dépourvu des
documents nécessaires pour évaluer soit la quotité de la cargaison par rapport au tonnage.total
(art. 1¢, alinéa 2), soit la quantité, en tonneaux de mer, des marchandises transportées. (art. S,
alinéa 1¢), I’Agent préposé a la perception des taxes procede également a une évaluation appro-
ximative, dont le résultat sert de base a la liquidation des droits a payer.

Lorsqu'une opération de jaugeage ou d’évaluation s’effectue & défaut des documents néces-
saires pour constater la portée du bateau ou la quantité des marchandises, ou qu’elle produit
un résultat différent de plus de cinq tonneaux avec les énonciations des documents produits ou
les déclarations faites, le capitaine, patron ou conducteur du bateau; radeau ou train de bois
objet du jaugeage ou de I'évaluation, est tenu d’acquitter, a-fitre de- {rais, une taxe spéciale de
dix francs, sans préjudice a l'application de la pénalité édietée par l'article suivant, s'il y a ev
fraude ou tentative de fraude.

Le jaugeage ou évaluation approximatifs faits par I'’Agent percepteur des taxes servent, en
tout état de cause, a la liquidation de la taxe & payer, dont le montant est toujowrs immédia-
tement exigible, sauf recours ultérieur & I'Inspecteur de la navigation, dans le cas ou la partie
conteste l'exactitude de I'opération.

Sur ce recours, I'Inspectenr  fait’ procéder de nouveau au jaugeage du bateau ou & I'éva-
luation des marchandises, par un expert qu'il désigne a cet effet une fois pour toutes. Cette
opération est effectuée ~alors em présence de I'autorité conmsulaire de la partie intéressée, ou elle
est diment appelée, €t elle ne peut plus étre I'objet d’aucun recours quelconque.

Le batean pour lequel le deuxitme jaugeage ou évaluation est demandé, est tenu d’en
couvrir les frais, si le résultat de I'opération n’offre pas une différence de plus de cing tonneaus
de registre ou de poids avec la quantité évaluée par le percepteur des taxes.

Art, 13. Tout bateau, train de bois ou radeau, qui tente, par un moyen quelconque, de
se. sonstraire, en tout ou en partie, au paiement des droits flxés par le présent (urif, est passible,
outre les droits qu’il aura & payer conformément & ce qui préceéde, d'une amende égale an double
au moins et au quadruple au plus de ces droits.

Si lindication du tonnage portée sur les papiers de bord, ou celles des connaissements
et manifestes paraissent frauduleuses, il est procédé, dans la forme prescrite par 'article précé-
dent, a la vériflcation de la capacité du bateau ou a celle de la quantité de marchandises
transportée.
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[Irpaen saxaraerca BB nepsoii mucrannin Wacmekropoms IIpyrckaro cyzoxomerBa u mpa-
rOBOPL O B3LICKABIM OHATO O0BABIAGTCA OMTPA®OBAHHOMY JHMIY IODAKKOMB, YKA3aHHBIMG B
cr. 84 Iloxomenia o cygoxopcrsh m cypoxopHoifi moaunim ord /13 ampbaa 1896 roga.

dian00p1 HA IpUroBOpH! 0 mMTpa®axd ROMEHBI MOXaBaTheA BB CwBmammyw Kommuciio, xo-
Topasd pbmaers XEBJI0 OKOHYATEJNHHO.

iiaro6a sra poammEa ObITH mOZapa BB TPeXMBCAYHLIA CPOKB €O JHA O00BABIEHIA NIPUTOBOPA,
10 HCTEYCHIH e DTOr0 CpOKA HKaoOH HE JAOMYCKAIOTCA.

Hpuroops Mucmerropa cyxoxoxcTa HOAJEAEATH NpEIBAPUTEABHOMY HCIOJHEHilD, He B3Kpad
Ha ®axo0y; BB ciaydal 00:EaIOBamis cymMMa MTpaea BHOCHTCA BT IIpyTCKyl CYROXOXHYI0 Kaccy
Ha XpaHeHie; BB 8Ty ®e KACCY IOCTYHAKWTH MITPA®bl 0 OKOHYATEAbHOMD YTBEDHEICHIM HXD.

Cr. 14. Hacroamiii BpeMenuelli TapH®h MOHETD ObITL HaMBHAEMB, BB CIyiah Hafo0HOCTH,
[pyrcroit CyBmannoi Komvucieit.

Yuuneso b laxamb 22 1896 ropa




Ne 63. — 1393 — Cr. 701.

L'application de 'amende est prononcée en premier ressort par I'Inspecteur de la naviga-
tion du Pruth; la sentence de condamnation est notifiée a la partie condamnée, dans les formes
prescrites par I'art. 84 du réglement de navigation et de police du 1/13 Avril 1896.

L’appel des condamnations est porté devant la Commission mixte qui prononce en dernier
ressort.

Il est interjeté dans les trois mois de la notification, & peine de nullité.

Les condamnations prononcées par I'Inspecteur de la navigation sont exécutoires nonob-
stant 'appel; en cas de pourvoi, le montant de 1'amende est consigné, a titre de dépot, dans
la caisse de navigation du Pruth, ou est versé également le montant des condamnations deverues
définitives.

Art. 14. Le présent tarif provisoire pourra étre modifié, suivant les bespins, par la Com-
mission mixte du Pruth.

Fait a Galatz, le 25— 1896.

Cobp. yaas, 1903 r. omibas mepssut,
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IPUINTOMXEHIE

Ta6auua, nokasbiBawolLas OTHOUIEHIe aHrAificKOl perucTpoBOM TOHHbI Kb MBpam®b, ynoTpebutenb-
HbIMD Bb APYrMXb FocyAapcTBaxb AAA M3MbpeHin BMECTUMOCTM MOPCHMXB CYAOBD.

MHOMKHUTEIb,
Ha KOTOPHIH JOJ#HA HO-
HANIOHAJIBFHOCTE CYJZOB. e T
" Tomusr. Jacts.
ABCTPIMORIR.. - -+ 0505 e sl ph ) e s AT aa 5 MOy S oWt ot 0.77 =
T T T R T R e S L O e S S 0.94 —
G A SRR RN S St S T e S e 0.94 -
(i SR SRR e s A et L S, — - —1)
T oS S N e SR IIARERA o, 4 N 0.98 1.50
EyeREis: = e s e S e b e N e 1.08 1.89
Awepuranckis (Coemumennmixs IIratoss) . . . . . . . . st 1.— —
BB IIORIN 0 vy e i et 't n il L G N R S 0.95 1.81
hpewetionia 1. 1 s Sl e e SN P R & Py — 1.89
G| e S s Sl SRR R A s, S AR T, 1.02 1.96
MOHRRERIA o el o e NP - L R e 1.— o3
I‘peqecxia'% (mo HOBOMY nsmi;penilf)) e e e et = ) s 0.97 =
(o crapomy msMBpeni@). +. . . . . . . . . . . 0.78 ==
PURbYRRRIN 5.5 L Ul o M B s e S e e e — .17
FAHuUBenoRia s 5 S5 e i T S e e 0.98 2.2
HRRCHIARRORI i oW e O T v e ok B ey 0.89 1.75
SR GRS  NE N  e  S A R aR od — 1.89
PR, T A 1.09 2.44
HOpiaaiANR & 5o e T e W G e AN S, b 0.98 2.08
RO o e B e TOWE ol o o e vt iy 0.96 1.50
PRS- o s P S L e e e e 0.97 ~—1)
S T N S St SR SR A SRS o S R ) 0.78 —
BODIURLD: £ o oo e S e T S g v D B B ST R (b 0.97 —
PiEaRcRiie L s A L P e e S e e By | 1.02 1.98
|

Ty Apraiickan ToEHa=—61%3/:100 HOBCTARTARONOALCKENT EREXD.
“) Anrziiickas T0RBa=4%/r0o ¥@I0 TasauwEMlL BDAE 3%/100 XEA3 Bpamaoscemms.



3 63. | A 308 Cr. 701,
ANNE XE.

Tableau indiquant la proportion qui existe entre le tonneau de registre anglais et les mesures
adoptées dans les autres pays pour le jaugeage des bateaux de mer.

FACTEUR
par lequel P'unité de me-
B ATEATUX sure ggeclgﬁpl[;ggs doit
Tonneaux. Lasts.
Autrichiens . . . . . T el T SR e P A KL b e 0.77 —
FraBtae o T e i R i e SR A e s S S T 0.94 -
JERHENR 0 v S et S e M et ST s e 0.94 —
6171 SR AL e S AR S > —1)
PIVSRIBIE: hve on i i i 2 B et Tk A e e 0.98 1.50
J1F01 L SRS Ve AT Ay AR EE SENUR AT R VI gy A 1.08 1.89
Americains (Blafs-Unis) : .0 o0 0 i s e Y 1.— —
2017 R RS M 3 R kB S NG i B R L B T e 0.95 1.81
BIAMOTE s a o i et — 1.89
RO i Rt i i o B AP Ty A S A G s (e ) Sy 1.02 1.96
Bspagnols: -2 oo ol S RE i 3 e AP Tk S i, 1.— —
oo nonvelle TREREG S - e W e A 0.97 —
Grees - ; i
| ancienne MeSUre . v . . @@ e AT e Sk (.78 —_
TN T 7 e R Rt ' sl e S R ot — 2,717
HORIang - R i il Y e it St S 0.98 2.25
Hollandaie: 5o < g W i N v s ARt G R el oe 4 0.89 1.75
36 Lubosl o5 i NG W o i e e i B S e s i — 1.89
MecklomboutBRoTR - W . L Y ey e et 1.09 2.44
Balig s Al G VAN A RS R N N el R T 0.98 2.08
O an R = o s R e s R AR s 0.96 1.50
ROWINES. T80 1.5 00 St i p s 5k s b fAE R 0.97 —2)
0L TGRSR RIS R 8 SO S S G B R e 0.78 —
27 R P T A AR S TR S MR Ko SRl Rt R0 e S e B 0.97 —
1T P SR A s indite P o ST R S S 1.02 1.98
') 1 tonneau anglais=61%/;c0 kilés de Constantinople.
g 1 » = §%/x0 kilés de Galatz=3%/,., Kilés de Braila.
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